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H ViSt

Methodik zur Priifung der raumlichen Linienfithrung

von einbahnigen AuBlerortsstraBBen nach H ViSt

Im Herbst 2008 veroffentlichte die Forschungsgesellschaft flr Stralien- und Verkehrswesen (FGSV)
erstmals das Wissensdokument ,,Hinweise zur Visualisierung von Entwdrfen fir aulRerortliche
Strallen®, kurz H ViSt, das einheitliche Standards furr die Projektvisualisierung und eine Methodik zur
Prifung der rdumlichen Linienflihrung enthalt. Die Methodik wird in diesem Beitrag vorgestellt.

Von Wolfgang Kihn

1. Einf hrung

Die r umliche Linienf hrung einer
Stra e entsteht bei Anwendung der
traditionellen Entwurfsmethodik als
Ergebnis des berlagerungsprozesses
der drei Entwurfsebenen Lageplan,
H henplan und Querschnitt.

Beim Befahren einer Stra e nimmt
der Kraftfahrer die r umliche Linien-
f hrung als Fahrraumbildfolge wahr
und leitet daraus sein Fahrverhalten
ab. Ist der Fahrraum gut begreifbar,
wird der Kraftfahrer eine angepasste
Geschwindigkeit w hlen, und die
Stra e zeichnet sich in der Regel auch
durch eine hohe Verkehrssicherheit
aus. Ist dagegen der Stra enverlauf an
Kuppen oder vor Kurven nicht eindeu-
tig erkennbar oder sind Teile der Fahr-
bahn nicht einsehbar, kann es spezi-
ell auf einbahnigen Au erortsstra en
bei berholvorg ngen zu Unf llen mit
dem Gegenverkehr kommen. Da derar-
tige Probleme in der r umlichen Linien-
f hrung nicht zwangsl u g zu Unfall-
schwerpunkten f hren, werden sie nicht
als M ngel sondern als De zite bezeich-
net.

Um De zite in der r umlichen Linien-
f hrung im Entwurfsprozess vermeiden
zu k nnen, sind verschiedene Heran-
gehensweisen m glich:

Anwendung qualitativer Regeln,
Hinweise und Kriterien;
Verwendung quantitativer Kontroll-
gr en;

kombinierte Anwendung qualita-
tiver Kriterien und quantitativer
Kontrollgr en.

Umfangreiche Untersuchungen ha-
ben gezeigt, dass eine qualitative Kon-
trolle immer subjektiv ist und somit
in der Regel nicht zu vergleichbaren
Ergebnissen f hrt. Eine ausschlie lich
quantitative Pr fung ist infolge der
Komplexit t ebenfalls nicht zielf hrend,
d. h. es sollte eine kombinierte Pr fung
mit quantitativen Kontrollgr en und
qualitativen Kriterien erfolgen.
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2. Pr fmethodik

2.1 Allgemeines

Als Ergebnis eines Forschungsprojekts
wurde eine Methodik zur Pr fung der
r umlichen Linienf hrung auf De zite
mit quantitativen Kontrollgr en und
qualitativen Kriterien entwickelt, die
aus Perspektivbildern abgeleitet wurden.
Dabei wird folgende Unterscheidung ge-
tro en:

sicherheitsrelevante De zite (kriti-
sche Sichtschattenbereiche und ver-
deckter Kurvenbeginn),
gestalterische De zite (z. B. Knicke
im Lage- und H henplan).

2.2 Regelperspektive

Um Perspektivbilder f r die qualitative
Pr fung verwenden zu k nnen, sollten
f r deren Berechnung und Erstellung
folgende einheitliche Vorgaben gelten:

Modellannahmen f r Fahrersicht,
Detailliertheitsgrad,

Farbgebung,

Einblendung von Gradiente und

Kr mmungsband mit Stationierung.

Die Beurteilung der Begreifbarkeit
einer Stra e muss aus Fahrersicht erfol-
gen (Tabelle ).

Kr mmungsband und den Gradienten-
verlauf auf. Somit ist der Bezug zwischen
Perspektivbild, Standort und vorhande-
nen Entwurfselementen hergestellt. Die
Darstellung der Regelperspektive und
die de nierten Modellannahmen soll-
ten k nftig von den Softwareherstellern
als Grundeinstellung f r die Perspektiv-
bildberechnung angeboten werden.
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Tabelle 2: Bestandteile der Regelperspek-
tive und Farbgebung
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Abbildung 1: Regelperspektive

Hohe iiber der Fahrbahn Lage im Querschnitt
Augpurkt 1,00 m (hse) Mitte des eigenen Fahrstreifens (dae)
Zielpunkt 0,00 m (hz) Mitte des eigenen Fahrstreifens (dze)
Zielpunktentfernung 75m (Iz)
Brennweite 50 mm (entsprechend 35 mm-Kleinbild-Format)

Tabelle 1: Modellannahmen der Fahrerperspektive

Grundlage f r den Stra enentwurf
ist ein digitales Gel ndemodell. Steht
es in einer fr hen Entwurfsstufe noch
nicht zur Verf gung, ist ein k nstliches
Gel nde jeweils rechts und links vom
Stra enk rper so zu erzeugen, dass eine
optisch befriedigende Wirkung erreicht
wird.

Die zu verwendenden Farbgebungen
inklusive der RGB-Werte f r die Bild-
schirmdarstellung sind Tabelle zu
entnehmen. Die entwickelte Regel-
perspektive (Abbildung ) weist in der
Kop eiste neben den Stationen das

2.3 Sicherheitsrelevante De zite
Kritischer Sichtschattenbereich
Kann der Kraftfahrer einen Abschnitt
des Fahrbahnbandes im vorausliegen-
den Fahrraum nicht einsehen, tritt ein
Sichtschattenbereich auf. Sichtschat-
tenbereiche sind durch eine Sichtschat-
tentiefe s und Sichtschattenl nge s,
charakterisiert. Sichtschattenbereiche
sind dann sicherheitsrelevant (Kkriti-
scher Sichtschattenbereich), wenn sie
eine Tiefe s, . m aufweisen, die
Ausdehnung A m ist ( Stationen
im Intervall von ~ m im Sichtschatten-






