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Liebe Leserin, lieber Leser,

endlich geht es wieder los: Am 21. Sep-
tember Offnet die diesjahrige INTERGEO
in Hannover ihre Pforten. Auf Grundlage
der 3G-Regel und eines ausgekllgelten
Hygienekonzepts findet die Messe gluck-
licherweise wieder als Prasenzveranstal-
tung statt. Parallel zur Live-Messe wird
aber auch 2021 am erfolgreichen Online-
Format der vergangenen INTERGEO fest-
gehalten, so dass ein digitaler Besuch an
unserem Messestand ebenso moglich sein
wird. Dieses zukunftsfahige hybride Format
bietet in seiner jetzigen Form allen Interes-
sierten die Moglichkeit einer unkomplizier-
ten und sicheren Messeteilnahme.

Ganz gleich, ob Sie uns online oder per-
sonlich in Hannover besuchen, das AKG-
Messeteam freut sich unglaublich auf die
Moglichkeit, endlich wieder einem brei-
ten Publikum unsere neuesten Ldsungen
zeigen zu konnen. Gemeinsam mit unserem
Partner inovi gmbh prasentieren wir Ihnen
sowohl das Produktportfolio von Autodesk
und Transoft Solutions als auch unsere
eigenen Entwicklungen. Im Fokus stehen
hierbei VESTRA INFRAVISION, INFRASIGN
und KOSTRA AKVS sowie die Neuerungen
rund um Building Information Modeling.

Erfreulich ist dartber hinaus, dass die
INTERGEO auch der Start fur weitere Pra-
senzveranstaltungen und Messen ist. Alle
Termine sind jedoch noch mit entsprechen-
den Einschrankungen verbunden, die unse-
rer Sicherheit dienen. Die Messen bieten
uns aber endlich wieder die Gelegenheit,
mit Ihnen personlich und direkt in Kontakt
zu treten. Unabhéangig davon, ob Sie uns
auf der INTERGEO in Hannover, der BIM
World in Mlanchen oder der digitalBAU in
Koln besuchen, nutzen Sie die Chance und

lassen Sie sich die inno-
vativen AKG-Neuheiten im
Live-Einsatz zeigen. Gerne
veranschaulichen wir Ihnen
dabei im Detail die zahl-
reichen Mehrwerte einer
BIM-konformen  Planung
von Infrastrukturprojekten
mit VESTRA.

Falls lhnen ein Besuch
auf der Messe trotz aller
Hygienemafnahmen noch zu frih erscheint,
besteht naturlich jederzeit die Option eines
personlichen Termins bei lhnen vor Ort
oder einer Online-Prasentation. Unsere
Vertriebsmitarbeiter freuen sich auf lhren
Anruf.

Ansonsten hoffen wir alle, dass sich die
Corona-Lage in den nachsten Monaten
weiter beruhigt und wir im Laufe des kom-
menden Jahres wieder zu einer gewissen
Normalitat zuruckkehren koénnen. Beson-
ders gefallen wurde es uns, wenn im nachs-
ten Jahr endlich wieder eine VESTRA User
Conference stattfinden konnte. Selbstver-
standlich halten wir Sie hieruber auf dem
Laufenden.

AbschlieBend winsche ich IThnen noch
viel Vergnugen beim Lesen der neuesten
PROFILE-Ausgabe.

N

lhr Jens GUnther
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4

§ VESTRA INFRAVISION > Launcher

Neue Funktionen in VESTRA INFRAVISION

In dieser Serie informieren wir regelmafig Uber wichtige Neuerungen aus
der VESTRA-Entwicklung. Dieser Artikel ist als Erganzung zum Dokument
+~VESTRA-Build-Info“ (Neuerungen und Service Requests) zu sehen. Die
Auswahl der Neuerungen gilt fur alle VESTRA-Plattformen, wenn keine ex-
plizite Angabe der Plattform erfolgt.

Der VESTRA INFRAVISION-Launcher wurde er-
weitert und unterstutzt ab Build 60 die Version
BricsCAD V2I.

INFRAVISION

y VeEdiL3A

INFRASIGN
INFRASIGN3
INFRASIGNS
OKVIEW

INFRASIGN
3000024 INFRASIGN
5000023 INFRASIGN

In der Installationsubersicht kann die bisherige
Plattform BricsCAD V20 weiterhin registriert und ‘ -
gestartet werden. [A o -

Lizenz STRASSE (Cloud- -

Lizenz, Miete)
lauft ab16.09.2021 01:59
SOFTWARE

Lageplan/GEOkernel > Import/Export > OKSTRA

Die OKSTRA-Schnittstelle fiir den Import und
Export wurde auf die Objektklassenbibliothek
(OKLABI) der aktuellen OKSTRA-Version 2.020
umgestellt. Dazu wurde die Bibliothek ausge-
tauscht; im Programm wurden verschiedene

Anpassungen bezuglich der neuen OKLABI vor-
genommen.

B Lageplan > Ebenenmanager > Anzeige und Lesbarkeit (AKGCAD)

Fir eine verbesserte Lesbarkeit der Symbole
vor den Ebenen in der Ebenenstruktur wurde
der Dialog ,,Ebenenmanager® iiberarbeitet.
Der Baum der Ebenen entspricht nun in der

bedeutungsverwaltung. Die aktuelle Schicht
bzw. Ebene wird nur noch mit dem Textstil

»fett markiert, auf eine Hervorhebung durch

eine Hintergrundfarbe wird verzichtet.

Darstellung dem Explorer und der Fach-

4 5 Benutzerebenen v %
= [4712] NEU aus Prasentation v | a|EZ=00
b B3 6-0-1_Beispiel_gesamt 2370201207 6-0-1 Beispel. ¥ I
4 75 Planungsbestand Planungsbesta. v | I
= [63] Erwerbsplanung Erwerbsplanung v b |[—] 3240
a [64] Achse 201 WindparkstraAYe | Achse201Win_ ¢ & [—] 1
| 4 T3 Planungsbestand Neu v %
= [65)Digitalsierte Erwerbsplanung v % 2
4 75 GE-Planungsflachen v h
-« [66] GE-Planungsfiachen v Bw =0
4 [ Grunderwerb v h
> [-20000] GE-Nutzungsartenteilfiachen v | % 45
> [-20001] GE-Bedarfsfischen v | B0
a [-20002] GE-Mantellinien v w13
a [-20004] GE-Textboxen v B 877
4 [ StaBe/Bahn v %
4 il Planverwaltung v
= [:90000] Planrahmen v % [=2
= [-30001] Planrahmen-Freihaltungen v | % EZ=00
Ve e il M B i P o oo sl

[Text eingeben + Eingabetaste Suche starten]
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B Lageplan/GEOkernel > Allgemein > Schaltflichen Zoom und Zentrieren

Im Rahmen des Style-Guide fiir eine leichte
Programmbedienung wurden in verschiedenen
Dialogen die beiden Schaltflachen ,,Zoom* und
,,Zentrieren“ in der Statusleiste rechts unten um-
gebaut. Vorhanden sind nun zwei Schaltflachen
nebeneinander — anstelle eines Klappfelds zur Aus-
wahl. Beide Schaltflichen funktionieren wie bisher
als Schalter, mit denen drei Zustande einstellbar
sind: beide aus, Zoom an oder Zentrieren an.

Lageplan > Datenbankmanager > Objekte selektieren (AKGCAD)

Im Datenbankmanager des Lageplans wurde die
Selektion von Objekten einer kompletten Daten-
bank implementiert. Auf Knopfdruck werden alle
Objekte der markierten Datenbank in der Grafik
ausgewahlt. Damit kann der Inhalt der Datenbank
sehr schnell visualisiert werden. Die Funktion fin-

det sich in der Mendileiste und im Kontextmenu
des Datenbankmanagers und unterstiitzt auch eine
Multiselektion. Wenn mehrere Datenbanken aus-
gewahlt sind, werden alle Objekte dieser Daten-
banken zur Selektion herangezogen.

Datenbankmanager > Import
=l Export
ﬁ) Neu
fa Loschen

Strg+N
Strg+Entf Detel

58812.000 58816.000 58820.000 58824.000 58828.000 58832.000 58836.000 56840.000 5884

erzeugt

Arbeitsdatenbank

Zoomen

Strg+P
Strg+Z

D:\Projekt..n\Daba\akgV7DB_1.53DB | AKGLOC|
D:\Projekt..n\Daba'akgV7D8_2.530B AKGLOC|

i- Objekte selektieren

Strg+E

Komprimieren  [Opjekte der Datenbank(en) in der Grafik selektieren (Strg+E)|

Lageplan > WMS-Dienste > Web Map Tile Service (AKGCAD)

Im Lageplan wurde eine Erweiterung der WMS-
Dienste um den Standard Web Map Tile Service
(WMTS) entwickelt. Der WMTS-Service bietet die
Moglichkeit, digitale Karten kachelbasiert zu nut-

zen. In der Verwaltung der WMS-Dienste wurde
eine Option hinzugefuigt, um eine erfasste URL als
WMTS zu kennzeichnen. Damit werden Karten-
Abfragen im WMTS-Stil transparent gesteuert.

WMS/WMTS Verbindungen verwalten

|Katemitza

(0]
0]
0]
]
10]

(0]

| X Verbindung léschen |

Max Pixel Breite [ 1200  Hahe [ 1000] 2

| | 2lwmrs

Jilla [
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Produkte aktuell | Programmentwicklung

B GEOkernel > Linieneditor > Erweiterungen (DWG-Plattformen)

Im Linieneditor wurde eine Reihe von Erweiterungen implementiert:

[OTrewe— o

© Im Dialog kann den einzelnen Linienpunkten e — S
aus der Punktliste eine Fachbedeutung S
zugewiesen werden. Intern wird auf die
Funktionalitat der Eigenschaften zuruck-
gegriffen, um diese allgemeine Anderung

fir die Punkte zu aktivieren. T T

R o e

Fachbedeutung: 3999.8888 Darstellung: Punkt

® Die temporire Darstellung der Punkte
in der Grafik wurde verbessert. Sichtbar
ist ein Pfeil am aktuellen Linienpunkt; bei
Selektion in der Punktliste im Linieneditor
,wandert® dieser in der Grafik. Der Pfeil
gibt die Richtung der Linie an. Eine wei- e o
tere Neuerung sind die Vorschau-

VaZAoBP BRRRIHT SIS N

Index | Name | E| N | Hhe | LV | rB | 2D Punktabstand | 3D Punktabstand | Det

Linien in der Grafik, wenn im Editor ein |5 ® SSiTE  STEAT 651700 Gersde(3) 01220000 o000 o000
Koordinatenwert iiber das Mausrad bear- :—:— S 20950 7 Gunde(3) Oz 0 am ::: 4
beitet wird. ; = b 3
© ,.Linien verbinden“ bietet die Moglichkeit, eine zweiten Linie wird gepriift, ob der Anfangs- oder

zweite Linie zur aktuellen Linie im Linieneditor der Endpunkt der Linie naher am Endpunkt der ak-
grafisch hinzuzufiigen, also damit die Linien zu tuellen Linie liegt. Der kiirzere Abstand wird zum
verbinden. Die Eigenschaften wie Punktnamen Verbinden verwendet, die Linienrichtung der zwei-
und Fachbedeutungen der Linienpunkte bleiben ten Linie wird gegebenenfalls gedreht.
beim Verbinden erhalten. Beim Selektieren der

0 o2 A1 B0 lm S ¥ RN

Index | e X | Y | Hohe | LV | A

Linien werbinden
- -2588513 0000 Gerade(3)

2 58765.876 -2625.720  0.000 Gerade ('3)

@ Die Linienverbindung am Punkt kann direkt ge- und Splines umgeschaltet werden. Das Umstellen
andert werden, so wie es im punktorientierten der Linienverbindung erfolgt kontextsensitiv,
AKGCAD-Lageplan bisher schon der Fall war. z. B. wird bei Andern auf Bogenmitte der folgende
Damit kann schnell zwischen Geraden, Bogen Linienpunkt automatisch auf Bogenende umgestellt.

002 A4 iy th hldn 2 F @
Index | Name | x| Y | Hohe | LV | B
1 58635.000 -2760.178  0.000 Spline ('4)
2 58649182  -2767.847  0.000 Spline (4)
3 58664.767  -2763.722  0.000 Spline (4)
4 58620000  -2759.063  0.000 Spline (4)
_—_—-wm [~ )
58718577  -2765.000  0.000(Gerade (3)
Bagenmitte (']
Spline ['4)
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© Deas grafische An- bzw. Einfligen von Punkten zu
einer Linie wurde fir verschiedene Fille umge-
setzt. Beim ,,Punkt grafisch einfligen” wird der
in der Grafik gewahlte Punkt vor dem aktuel-
len Punkt im Linieneditor eingeflgt. ,,Punkt gra-
fisch am Ende anfligen® fligt den gewahlten Punkt

unabhangig vom Fokus im Linieneditor an das
Ende der Punktliste an. Ebenso unabhangig vom
Fokus erzeugt ,,Punkt grafisch am Start anfiigen*
den gewahlten Punkt als neuen Startpunkt am
Anfang der Linie. Bei der grafischen Auswahl un-
terstutzt ein ,,Gummiband die Selektion.

O 0 2 E el éklﬂn“*’giéllm

Index | Name

L. 1 Y o X '

2 1818 58775 915 -2587484 662483 Gerade (3
3 1818 58785.877 -2588.096 662470 Gerade ('3)
4 1820 58794.854 -2587.804 662596 Gerade ('3)
5 1821 58797.329  -2585.824 662827 Gerade ('3)
6 1822 58797.065 -2584.077 662.922 Gerade ('3)

Innerhalb des Linieneditors wurde ein Undo-
System implementiert. Es ist nun moglich, die
letzte im Linieneditor getatigte Aktion ruck-
gangig zu machen. Durch die Aktualisierung der
Grafik ist damit auch die DWG-Zeichnung vom

Rickgangigmachen betroffen. Eine Verbindung
zum Undo der DWG-Basisplattform besteht
nicht. Es wird also nicht empfohlen, beide Riick-
gangig-Funktionen im Mischbetrieb zu nutzen.

58680.000

e = A4 B rlin 2 F &Ny
H"k"‘[ﬁ.’;. Linie Ih'du]'xl LobaliR,LIX |
LUckgan naen. Nyerbmn

g [RUEraands na Sem000  -2760.178  0.000 Spline (4)

2 58649182  -2767.847  0.000 Spline (4)

3 58664767  -2763722  0.000 Spline (4)

4

ﬁ'.

5

.2?59 069 _ D 000 Spllne (4)

B GEOkernel > Allgemein > Speicheroptimierung (DWG-Plattformen)

Fir das VESTRA-Datenmodell in der DWG-
Projektzeichnung wurde eine Speicheroptimierung
implementiert. Diese umfasst ,,einfache VESTRA-
Linien“ (z. B. Hohenlinien oder ALKIS-Flurstiicke),
die aus genau einer ,,Subline bestehen und deren
Linienpunkte keine relevanten VESTRA-Attribute
(z. B. Punktnamen oder Fachbedeutungen) ent-
halten. Diese Objekte werden als flache Struktur
ohne den Baum der Unterobjekte analog zum
DWG-Element gespeichert. Beim Laden des
Projekts wird die Liste der Linienpunkte aus
dem verknipften DWG-Linienelement wie-
derhergestellt, so dass weiterhin alle Daten fiir
die VESTRA-Funktionalitat zur Verfligung ste-
hen. Durch die flache Struktur im Datenmodell
reduziert sich speziell bei groBeren Projekten

die DWG-Datei erheblich und das Laden und
Speichern lauft wesentlich performanter.

Wenn die neue Version im bisherigen Build 59 ge-
offnet wird, erscheint eine Meldung, da im Build
59 noch die bisherige Version gespeichert wird.

PROFILE 2/2021
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Produkte aktuell | Programmentwicklung

B Lageplan > Fachobjekt > Bohrkern

Unter den Fachobjekten wurde der neue Dialog
,Bohrkern® implementiert. Er bietet die Moglich-
keit, Bohrkerne aus einer Excel-Datei zu im-
portieren und jeweils einzeln zu editieren. Beim
SchlieBen des Editierens wird ein 3D-Modell im
Projekt zur Visualisierung im BIM-Viewer abge-
legt (Datei ,,Bohrkerne.umx*).

Im BIM-Viewer sieht man die Metadaten und in der
Grafik die 3D-Darstellung der Bohrkerne. Uber den
CPIXML-Export konnen die Bohrkerne vom Viewer
nach BIM ausgegeben werden.

Daten | Navigation _Beleuchtung

Name Sichtbar Quellpfad
4 Bohrkern [1] ° ¢
4 Bohrkerne [3 @  Bohrkemeum
BDPHT [ 12% ) sohrume.un)
4BK4 7] ©  Bohikerneun?
Wrhibahndecke ® Bohrkeme.ur,.
[l itiiung (Kies, sandi, schwach schiuffig) @  Bohrkernews
[lls:nc. schviach schiufig, schwach Kiesig, sehr schwach steinig, q @®  Bohrkemeus
[l o schiufig bis schwach schiuffi, schwach sandig, schwach kiesig,steif bis halbfest, (Aufarbeftungshorizont, o) @  Bohrkermeu
[ on. schwach schiuffg, schwach feinkiesig, halbfest,stark verwittert bis vollstandig venwittert, (Verwiterungston, sm) ©®  Bohrkemeury
[ schiut, schwach tonig, schwach sandig, Kiesig, schwach seinig, matig vollstandig verwittert, (Verwi sm) @ ot
[Wl¥einsand, schiuffig, sehr schwach tonig, vollsténdig verwittert, (Verwitterungssand, sm) ® Bohrkemeund
b DHP4 [11] ) Bohrkeme.ul{

S W

e S| | . 5 L2
Bohrkem >BK 0.300
) ovoriaiBkit e o oot N
(" xlsx). stund | rbeitet. einen
Bolvkern. der vor dem Offnendes Diaiogin der Tufe Schwht abo
oitein > 100 N1033
L "
Eaelpurkinde Grafk i Zusatzmormatinen 200 N103 =
300 N103 =
@ Hiitleanzeigen 100 N105 I
| 500 N10S |
- 600 N1024 =
700 N1023 1
800 N1023
900 N2
9.90 N10 100
0 L. O -
.

Im Lageplan wurde das Datenmodell erweitert,
um die Erfassung und Speicherung einer freien
Attributierung von Planungsdaten zu ermoglichen.
Die Attribute werden in den Objekt-Eigenschaften
verwaltet. Uber das Kontextmenii konnen freie
Attribute hinzugefligt und auch wieder geloscht

B Lageplan > Eigenschaften > Freies Attribut hinzufiigen (AKGCAD)

werden. Der Wert der freien Attribute ist edi-
tierbar und wirkt sich auf alle selektierten Objekte
aus. So konnen Attribute, die als VARIIERT ange-
zeigt werden, auf einen neuen gemeinsamen Wert
geandert werden.

[Suchtext] x
4 Achse 60 "Build 60 AKGCAD" [0.000- 348.505] Atrbut wee |
# 5
Somendnie S @l e ‘Achse 60 - Build 60 AKGCAD »
lis 598/-2568.843 /0. : | Schient Achse
4 Dapranifinie Ebene 2l Achse
Link 598/-2568.843/0.000] @ Ohne
L 1-2570.648 1 0.000] ) Nein
L 4241-2572.44410.000] e) L
Lini 3571-2574.22410.000] (3)|| Bemerkung Ohne
Linie 314/-2575.977104 (3| 20Linientange 348505
Linig 301/-2577.695/ 3] 1st Fische Nein
4 Segmentinie Info Achse 60 - Build 60 AKGCAD
L 301/-2577.6951 ) i

&

:

g
kckekelele

g 3494394 4y

Zu erweiterten Filter hinzufugen

Attribute|

Attribute l6schen
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§ Lageplan > Import DWG > Blockattribute als freie Attribute (AKGCAD)

Der DWG-Import in den Lageplan wurde be-
zliglich der Behandlung von Blockattributen
verbessert. Wenn in der Eingabedatei ein DWG-
Block mit Blockattributen vorhanden ist, wer-
den diese Informationen beim Import als freie
Attribute (Tags) interpretiert und am Basispunkt
des Objekts als weitere Eigenschaften in die
Datenbank gespeichert.

et |

000'886LLES

GDK_Celor[Gray]
Nein

00000
One.

09.042021 1007

oo0'secLss
]

1.000
Nein
90439128
35619

PELLE

Ohne.

3512704151

5477986.085

0.000

28] Unbenannt
[112vM_9 -

(

I DGM-Manager > Erweiterungen

Im DGM-Manager wurden verschiedene Erweiterungen implementiert:

© Im Dialog wurde die obere Werkzeugleiste
uberarbeitet. Hier sind nur noch die zentra-
len Funktionen fiir einen schnellen Zugriff
angeordnet. Alle Funktionen fiir das DGM
finden sich wie gewohnt auf der zugehorigen
Registerkarte ,,DGM*.

In der Baumansicht des DGM-Managers
wurde der Bereich ,,Auswertungen* Uberar-
beitet und erweitert. Alle dort abgelegten
Auswertungen konnen per Doppelklick oder
per Kontextmeni aufgerufen werden. Die
Datensatze zur Dreiecksbeschriftung wur-
den integriert, die Beschriftungstexte konnen
bei Bedarf im Baum an- bzw. ausgeschaltet
werden. Die Bereiche ,,Schragflichen® und
»Neigungen* werden immer im Baum ange-
zeigt, auch wenn keine Daten vorhanden sind.
So kann per Doppelklick direkt eine neue Be-
arbeitung gestartet werden.

© Im DGM-Manager wurden ,,FlieBlinien* unter
»Auswertungen* implementiert. Fir einzel-
ne in der Grafik festgelegte Regentropfen
kann jeweils eine FlieBlinie erzeugt wer-
den. Der Dialog ,,FlieBlinien” offnet sich
durch Doppelklick auf die FlieBlinie in der
Baumansicht des DGM-Managers. Uber das
Grafik-Symbol wird die Position abgegriffen.
Die FlieBlinie wird automatisch berechnet und
temporar in der Grafik dargestellt. Mit dem
Plus-Symbol wird die Linie dauerhaft in den
DGM-Manager iibernommen. Dabei werden
die eingestellte Fachbedeutung und der Layer
verwendet.

4 & Digitale Gelandemodelle
4 & URGEL

Fehler (4/12)

& URGEL.dgm
Darstellung

57 Hohenlinien
Eigenschaften
Auswertungen

AvYVY VW

000°8¥52~

0000552~

3027

‘--

um D

o

£ 1100 - DGM-DaF

It 239

IR Mitte
[#1%> Eckpunkte

bSST-

\ N 275

4 [] "4 Neigungen
[ 1 - Neue Benutzerebene
4 1, schragflachen
O 1 - Neue Benutzerebene
4 @ FlieBlinien
£2 1 - Neue Benutzerebene
® #22.0011
b [“]é FlieBlinie 1
b Statistik
b ¥ Berechnungsparameter

000°8S5Z~ 0009552~

53371

4 & Digitale Gelandemodelle
4 & URGEL
[7] Fehler (4/12)
& URGEL.dgm
b Darstellung

4 & Hohenlinien
4 55y Temporar
[#— 1.000m
0.100m
Glattung: Keine
7= Datenbank

58887.692m
-2605.381m

b Eigenschaften
4 Auswertungen
b ® Dreiecksbeschriftung
b [J “& Neigungen
b 1 Schragfiachen

4 & FlieBlinien
£ 1 - Neue Ben

653.440m

“781m
162¢5m
5739m|
7108%

£ #22.0011

b [& FlieBlinie 1

b Statistik
b ¥ Berechnungsparameter
4 [ Kanalgraben
4 @ Aushub
@ Aushub.dgm
b Darstellung
b & Hohenlinien
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B Lageplan > BIM-Viewer > Neue Objekte

Im BIM-Viewer wurden drei Erweiterungen zur Darstellung zusatzlicher BIM-Informationen umgesetzt:

© In den Folgeberechnungen und im BIM-
Viewer wurden die ,,3D-Sichtfelder*
implementiert. Fur jeden Folgeberechnungs-
datensatz ,,Sichtdreieck® wird automatisch
eine UMX-Datei erzeugt, deren Name sich
aus der Datensatznummer und dem Text
,,Sichtdreiecke zusammensetzt, z. B. ,,Sicht-
dreieckel4.umx‘. Im BIM-Viewer wird fur
jedes Sichtdreieck ein raumlicher Korper
erstellt, der dem Sichtdreieck entspricht. In
den Metadaten werden die Details aus der
Folgeberechnung angezeigt.

Zur Darstellung der Richtungspfeile in einer
Visualisierung wurden die Moblierungs-
objekte erweitert. In der Fachbedeutungs-
verwaltung wurden unter ,,Symbole fiir
Visualisierung (3D-Viewer)*“ verschie-
dene Richtungspfeile erginzt. Uber die
Zuordnungstabelle im Dialog ,,BIM-Modell
konnen aus den selektierten Objekten mit
diesen Fachbedeutungen dann die Szene-
Objekte fiir den BIM-Viewer erzeugt
werden. Im Baum und in der Grafik des
BIM-Viewer werden diese Moblierungs-
objekte automatisch angezeigt.

Als Erganzung zu den Markierungen wer-
den auch die Sperrflachen (Tropfen, Drei-
ecksinseln, Linksabbieger usw.) in einer
XML-Datei (*.barr) an den BIM-Viewer
ubergeben. Der Inhalt wird iiber die Folge-
berechnungsdatensatze gesteuert; die Hohe
wird aus dem Deckenbuch oder optional
aus einem DGM berechnet.
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% BIM-Viewer [G:\Daten\1
mEO 0

3293 SichtdreieckeFalscheEbeneKatalogNRWA]

=

Daten | Navigation Beleuchtung

£

Fohrstreifenbreite [m]

Breite Fahrzeug [m]

Name Sichtbar Quellpfad Aktualisierungsdatum Update.
I Deckenbuch [1] [} + [¥] Automatisch
DM [51 ® ' [ Automatisch
I T3T (B v
- siecke Nr14 Anna ssicht (14 Si 21 @ Sichtdreieckeldumyx  22.0621 13:37 ] Automatisch
| @ Sichtdreieckeldumx 2206211337 + [ Automatisch
Wi @ Sichtdreieckeldumx 220621 13:37 + [ Automatisch
T ichtdrerecks Nr 15 Annaherungssicht (15 02T 13:2 " [¥] Automatisch
Wi [} SichtdreieckelSumx 220621 13:22 + [ Automatisch
™ & R O , - 5 Szt ek bl
Uarstellung | Metadaten | Filter
+ =5 @
Name Wert
Name 14 Sichtdreieck
Typ Annaherungssicht (Innerorts)
Geschwindigkeit [km/h] 50
Sichtweite [m] 70

0,00

Abstand zur Fahrbahn [m] 10,10

175

S i X b 0
Daten.

]

1 Kanal

B8 Kenal Massen

4 Szene Obiekte

(i AxPeradusF®
BAUM

16062021, 1316:11
22 BAL 04062021, 130316
Iz Richtungspieile 15072021, 15:3038

15.07.2021 15:32.06; 16.07.2021 15:

1507.2021 133208
15.07.2021 133207

Fachbedeutungszuordnungen

* O ¥

- [Isuchtexteingeben) | @ @[] /0

B R X-|B

Fukte

Linen

[Daten | Navigation _Beleuchtung

O 5.0016 Verkehrsampel S

© 50017 Bushaltestelle 224-51

@ 5.0018 Leitpfosten Draufsicht

@ 50021 Vorschriftzeichen 274-57

O 50022 Vorschriftzeichen 274-58

8 50023 Vorschvifzeichen278-57

O 50024 Vorschriftzeichen 278-58

@ 50025 Vorschriftzeichen 222-20 mit 605-20

O 5.0029 Schutzeinrichtung mitaufgesetzt Leitpfosten
@ 50031 Richtungspfeil geradeaus

© 50032 Richtungspfeil geradeaus undlinks ab
50033 Richtungspfel geradeaus und echis 3b
5002 Richtungspleil nachiirks

50035 Richtungspieil rachrechis

50036 Richtungspleil links b

8 5003 Richtungapfel rechts b

@ 50038 Richtungspeil lnks und rechts ab

G 50050 Sirasseniatere

T 50051 Bogenisteme

O 50060 Nadelbaum

L ——

© Deckenbuch [1]

4DGM [1]

b URGEL [1]

b Fahrbahnmarkierung [3] @

4 Szene Objekte [3] e
L]
o

Sicht

b AxParahusFB [1]
©BAUM [1]

thar Quellpfad Aktualisierungsdatum Update
o v Whvomaish |
+ 4] Avtomatisch
+ [ Avtomatisch
+ [ Avtomatisch
v [ Avtomatisch
4 Avtomatisch
+ [ Avtomatisch
+ [ Avtomatisch

URGELdgm 2005210841

AxParahusFBscox 1606211316

BAUM.scox 0406211303

4 Volumenkorper [1]

L60-HARAD (9]

T Richtungsprele 111 © Richtungsplelescox | 1507211530

v 4] Automatisch

Achse 0050 Q. 1507211 2

Uberranung

O ®




# Lageplan > BIM-Modell > Beschilderung

Erweitert wurde die Konfiguration von Szene- [Emem
Objekten im BIM-Modell zur Darstellung im BIM- B yis i 5 | &
Viewer. In der Beschilderung eines Knotenpunkts  [bsten

steht das Verkehrszeichen 222-20 in Verbindung mit :" Kanal 16.07.2021, 10:38:13

dem Zeichen 626-20 zur Verfiigung. Dieses wurde in ,I’ﬂ_ 5":;1?:1 '

den Fachbedeutungen fiir die 3D-Visualisierung und [ RechisVorbei-Schikd 04.08.2021, 15:09:31
Trassen o — .

in der Zuordnungstabelle der Szene-Objekte erganzt.
Die geringere Bodenfreiheit gegeniiber den ,,nor-
malen* Schildern wurde dabei beriicksichtigt. Beim
einzeln stehenden Zeichen 222-20 wurde die Boden-
freiheit auf 80 cm verringert.

B StraBenbau > Schleppkurve > Schleppkurven nach neuer RBSV

In der Schleppkurve wurden im Rahmen der Um-
setzung der ,,Richtlinien fiir Bemessungsfahrzeuge und 2 :
Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit Definitionsdatei | RAS-K-1_Stand-12-2005 kfzx
von Verkehrsflichen (RBSV), Ausgabe 2020 ver- || . LangLKW/ kizx

schiedene Verbesserungen entwickelt. = Lhw Hucefiay

Fahrzeugeinstellungen

I Pl kfzx
@ Die Definitionsdateien der Schleppkurve wurden RASK-1_2001.kfzx
um die Fahrzeuge der neuen RBSV erweitert. Diese Fiihrungspunkt - FAS-K-1_Stand-12-2005kfzx

RBSY_2020 kfzx
—_— — Sonderfahrzeuge. kfzx

finden sich im entsprechenden Fahrzeugkatalog i
, RBSV_2020.kfzx".

® Zur besseren Darstellung des Ergebnisses fur die [ msmeppiune =~ 0 X
Berechnungsart ,,Fahrzeug an den Stationen* wurde Sy« [[Fervorang dantelen
der Schritt ,,Ergebnis* nach der Berechnung kom- |f O3 B qprgrmprmprprpraprmprnprpedl 1.2
plett iberarbeitet. Das Fahrzeug wird jetzt durch |[Esss Fohrzegsbsccen -~ [RBSVO00T R/ [
Schieben in der Stationsleiste positioniert. Das . E':‘”"“"f"f“’“":;:’?“":nmm :
Absetzen des Fahrzeugs erfolgt im oberen Bereich B
des Dialogs getrennt vom Speichern der ande- i ~[resvoos R
ren Berechnungsergebnisse. Das Speichern der Knickwiokerotool
Ergebnisse fiir die Darstellung gemaB RBSV wurde e
im Dialog in der jeweiligen Zeile neben der Auswahl (<[> v|[X][0|

der Fachbedeutung angeordnet.

©® Der Dialog und die Berechnung der Schleppkurve

Fahdinie:
beriicksichtigt nun die Bewegungsspielraume
gemiB RBSV 2020, Seite 6. Die Erfassung des Be- Sl

wegungsspielraums erfolgt im Schritt ,,Fahrlinie®.

Stationsbereich
Der Vorgabewert nach RBSV betragt 0.50 Meter.
. s . . L A 0.0p0) bi 55 97.117
Im Schritt ,,Ergebnis* wurde die Speicherung des _ _ ’ [
Bewegungsspielraums erganzt. B sl et
Algorithmus
(®) Nach Osterloh Seitlicher Bewegungsspielraum [m]
() Nach Schouten :

(<] [>][v](x](@]
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@ Die Fachbedeutungen fiir die Schleppkurven

wurden in allen Fachbedeutungskatalogen er-
ganzt. Die Darstellungen gemaB RBSV kon-
nen fiir das Fahrzeug, die liberstrichene Flache,
den Bewegungsspielraum und die Schlepplinien

ausgewahlt werden. Die im Katalog eingestell-
ten Farben wurden aus der RBSV iibernommen.
Zusatzlich werden diese Fachbedeutungen als Vor-
gabewerte im Dialog verwendet.

4 % Schleppkurve
_% RBSV.0001 Fahrzeug
@ RBSV.0002 Uberstrichene Flache
o RBSV.0003 Bewegungsspielraum
__% RBSV.0004 Schlepplinien

© Es wurde eine Moglichkeit geschaffen, die Fahr-

zeuge der Schleppkurve gemafl RBSV im Plan
zu beschriften. Fir die Plattform AKGCAD ste-
hen die Fahrzeuge im PLTX-Format im Ordner

Fahrzeug absetzen

T
Ergebnis speichem im Lageplan

Oberstrichene Flache  @[RBSV.0002 |G
Bewegungss{'siraum  @[RBSV.0003  |R
Sehiepplinien ~[resvoo: [ (E]

der Schriftfelder zur Verfiugung. Fir die DWG-
Plattformen wurde eine Datei ,,Schleppkurve.
dwg" mit den entsprechenden Blocken im Ordner
,CAD_ X" bereitgestellt.

Miillfahrzeug 3-achsig (3Mii)

Breite (ohne AuBenspiegel): 2,55 m
Achsbreite inklusive Reifen: 2,55 m
Wendekreisradius auBen: 10,25 m

Schleppkurve

Sicherheitsabstand 0,50 m

B Bahnbau > Weichen > Schweiz

Beim Import von Bahndaten aus dem TopoRail-
Format ,,XTR* wurde eine Losung fir die
Weichen entwickelt. Die Weichengeometrie wird
als Achselement an die zugehorige Geometrie der
Achse angehingt. Dabei werden auch die Uber-
hohungs- und Gradienteninformationen bertick-
sichtigt. Die Funktionalitat ist nur fiir die Option
,,Speicherung als Darstellungsachse* verfiigbar, da

eine Umsetzung in Konstruktionselemente nicht
moglich ist. Weiterhin wurde in der Weichen-
berechnung gemaB Einstellung ,,Schweiz* die
Abbildungsreduktion fir die Langen implementiert.
Zusatzlich wurden Anpassungen an der Weichen-
berechnung fiir die Meterspur vorgenommen und
die Darstellung im Lageplan entsprechend ange-
passt.

StraBBenbau > Deckenbuch > Speichern

Bei der Speicherung des Deckenbuchs in den
Lageplan wurden weitere Verbesserungen umge-
setzt. Das Erkennen eines Hohenunterschieds zwi-
schen auBerem Spurpunkt und innerem Spurpunkt
der Nachbarspur (Hochborddefinition) erfolgt
automatisch und fiihrt zu einem Parallelversatz.
Durch eine automatische Unterscheidung von po-
sitivem bzw. negativem Hohenunterschied wird
immer das richtige Vorzeichen fiir den Versatz
gewihlt. Dadurch werden Datenkonstellationen
mit Uberschneidungen in den Deckenbuchlinien
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und daraus folgende Fehler in einer anschlieBen-
den DGM-Berechnung vermieden. Die Einstellung
des Parallelversatzes fiir innere Linien links/rechts
wurde in einen Wert (+/-) zusammengefasst.

7] Bereiche mit Breite Onicht speicher




B StraBenbau > Querschnitt
Im Querschnitt wurden zwei Erweiterungen erganzt:

© In der Querschnittkonstruktion wurden die Ande- | Teefle A1.3: Fahrstreifenfaktor f; zur Er:'i:unfg: e.s_JDw‘sw e
.o . o . al er F i _ al .0r1 el Er e es. ur
rungen in den ,Richtlinien fiir die Standardisierung || in querseanit/m Famin beide Fahrriftungen | jede Fahrtrichtung gefrennt
. " i (Fahrtr

des Oberbaus von Verkehrsflachen® (RStO 12) vom : - 10

Juni 2020 fur die RStO-Aufbauermittlung tibernom- 3 05 09

men. Relevant fir den VESTRA-Querschnitt ist die — o 0.85

Tabelle A 1.3.

@ Im Bausteinkatalog wurde der vorhandene Baustein  [Ensemssmsm =
,16 SCHICHT 6 (jeweils einzeln einstellbar)” um die [ Engste et
. « K . Starke 1. Schicht cm 4.0

»Fahrbahnrandabdichtung AC 5 DL” erweitert. Die Ske 2 Schcht om 80 ) |

Anderung umfasst zwei neue Eingabewerte. Der |sitke 3. schict em 100

Default-Wert ist so belegt, dass die Abdichtung |38k Schdx [‘i—'iﬂf'-"

. . . . . . ahrbahnrandabdichtung setzen? gesetzt

beim Einbau nicht gesetzt ist, damit bei bestehen- [ s

den Projekten keine Flache mit der Abdichtung er- [&&cesden |20

scheint. s 1ol 0 ey ekt
Horizont 2. Schicht £ 010 Asphaltbinderschicht
Horizont 38}:‘1‘«# _D 011 Asphaltiragschicht
Horizont 4. Schicht A 016 Hydr geb Tragschicht
Fahrbahnrandabeichtung W 053 Abdichtung Grundierung |
Tiotzact & Gehictt 15 Kien ook

B StraBenbau > Achsparallelen > Fachbedeutungen

Im StraBenbau wurden die Fachbedeutungen fiir
Achsparallelen uberarbeitet. Auf der Grundlage von
INFRASIGN wurden die Markierungen fiir Osterreich

QE Fachbedeutungsauswahl

* @ F” [Suchtext eingeben]

|@Of 1%

(RVS, BMVO) erganzt und die Markierungen in den
Katalogen fiir Deutschland (RMS) aktualisiert.

4 T, okstra
4 €, Achsparallelen (AP)
4§, Bodenmarkierungen gemalt RVS 05.03.11 (AT)
v &, Langsmarkierungen (It BMVO)

4 T, Flact kierungen (Q
o> AT51 6.2.1 Haltelinie §14
oo AT52 6.2.2 Ordnungslinie §15 (1)
=" AT53 6.2.4 Schutzweg §16 (1) und (2). 200
=« AT54 6.2.4 Schutzweg §16 (1) und (2). 300

It. BMVD)

= AT55 6.2.5 Radfahriiberfahrt §17 (1)

P vﬂ- Farbrand
n & panlait

de linian (AT)

Implementiert wurde eine Erweiterung des Fach-
bedeutungskatalogs ,,Schweiz* um das Grundlagen-
layout im Kanal gemaB SIA-Norm. Diese Erweiterung
umfasst die unterschiedlichen Darstellungen fir
Planung und Bestand wie in der Norm vorgegeben.
Im Katalog wurden auch die Layer in einer passenden
Struktur definiert.

Kanal > Kanalplanung > Grundlagenlayout nach SIA-Norm

b Fachbedeutungsverwaltung

# ® ¥ -+ |[Suchtext eingeben] 00 DIO Yo I

4R, okstra

b c, Amtliche Vermessung (z.B. via VESTRA-Shape Import)
b &Y, Situationsplan (Punkte, Linien, Flachen, Texte)
b (:, Symbole fur Visualisierung (3D-Viewer)

4 &), Kanal (Bestand)

» &, Haltung

» &, Leitung. Druckleitung

b &, Schacht

v &, schachtdeckel

b & Text

I &}, Sonstiges

b &), Kanal im Aufriss
4R, Kanal (Planung)

» &, Haltung

1 &, Leitung, Druckleitung

1 &, Schacht

v &, Schachtdeckel

b & Text

» &, Sonstiges

1 &, Kanal im Aufriss

Schweiz
(SIA)
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Produkte aktuell | Programmentwicklung

# Kanal > Kanalgraben > Grabenbreite

Im Kanalmanager wurde die Berechnung des Kanal-
grabens erweitert. Die Haltungseingaben wurden
so geandert, dass eine feste Grabenbreite vorgege-
ben werden kann. Die feste Grabenbreite ist eine
individuelle Grabenbreite des Nutzers unabhangig
von der DIN EN 1610. Uber eine Schaltfliche wird

diese freie Eingabemoglichkeit aktiviert. Eine zweite
Schaltflache stellt wieder auf DIN EN 1610 um. Damit
kann die Kanalgrabenberechnung auch dann genutzt
werden, wenn die Richtlinie DIN EN 1610 nicht zum
Tragen kommt, z. B. bei Hausanschlussen.

Swu |Sminen | b | Veime | oweor fogiy -
Aktiviert die Bearbeitung der
B i Aushub 1 Verfillung 1 1 Jte s
g 1 [ Aushub 1 Verfillung 1 i | 0,800 ol rombi el
B 1 |m Aushub 1 Verfillung 1 1 N sworshorisim osck DI
= 1 B63 Aushub 1 Verfillung 1 1 0500 yihddquﬁﬂi(ﬁe
M| 1 [ss Aushub 1 Verfillung 1 1 0500 eingestellt so wird fur die
M| 1 [es Aushub 1 Verfillung 1 1 0900 Lei Qe
M| 1 [sss Aushub 1 Verfillung 1 1 0900 00|
= 1 B67 Aushub 1 Verfiillung 1 1 0900 0.000 |f}
] 1 B68 Aushub 1 Verfiillung 1 1 10900 0,000
I

» | <«

B Zeichnungsbearbeitung > Export DWG (AKGCAD)

In der Zeichnungsbearbeitung wurde der Export
nach DWG hinsichtlich der Farbdarstellung verfei-
nert. Wenn es in den Ebenen bzw. Schichten eine
explizite Farbzuweisung gibt, werden diese Farben
beim Export berlicksichtigt. Gesteuert wird die

Ausgabe uber die Ansicht im Ebenenmanager, also
entweder Farben aus den Schichten oder aus den
Ebenen. Damit zeigt die Ansicht der exportierten
DWG-Zeichnung die identische Farbdarstellung wie
die Ansicht der Zeichnungsbearbeitung.

B Zeichnungsbearbeitung > Blitter (AKGCAD)

Die bisherige Navigationsleiste auf der Register-
karte ,,Ausgabe* in der Zeichnungsbearbeitung
wurde durch ein neues Konzept ersetzt. Oberhalb
des Grafikfensters befindet sich nun eine Register-
kartenleiste. Darin sind alle Blatter der geladenen
PLTX-Datei angeordnet. Durch Wechseln auf eine
andere Registerkarte in dieser Leiste wird das ak-

tuelle Blatt entladen; das neue Blatt wird geladen und
angezeigt. Am rechten Rand der Registerkartenleiste
befinden sich ein Drop-down-Menii flir die Auswabhl
und ein Plus-Symbol fiir das Anlegen neuer Blatter.
Ein Doppelklick auf die jeweilige Registerkarte off-
net die Bearbeitung des Blatttitels.

1L !

Neues Blatt einfilgen >NB

4o Erzeugteinneves Batin deraktuelen” pitx-
Datei.

@ Hifearzei

B Schlussbemerkung

In diesem Beitrag wurden einige ausgewahlte
Neuerungen in VESTRA INFRAVISION vorge-
stellt. Wir empfehlen die Lektiire der ,,Build-Info,
um sich tber die Neuerungen und Korrekturen
in den VESTRA-Builds auf dem Laufenden zu
halten. Dieses Wissens-Update gibt neue Ideen
zu Workflows und liefert Losungsansatze in der
Anwendung der VESTRA-Module. Als Erganzung
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zur ,,Build-Info* wurden besondere Neuerungen
wieder als Lern-Videos produziert, die Sie wie
immer auf dem YouTube-Kanal von AKG finden.

Dipl.-Ing. Arno Briiggemann

Der Autor ist als Geschaftsfihrer der AKG
Software Consulting GmbH verantwortlich
fur Support, Dokumentation und Qualitats-
sicherung.




DWG-basiertes Arbeiten auf AutoCAD,
Civil 3D und BricsCAD

Fahrbahnmarkierungen: Langs- und Die ideale App zur Erstellung von

Quermarkierungen, Sperrflachen : ) . i
sowie Halt- und Parkverbote - bis Beschilderungs- und Markierungs

70 % Zeitersparnis planen. Jetzt auch mit den Richtlinien
fiir Osterreich (RVS, BMVO)!

Alle Mengen stets im Blick

Jor

Jetzt Termin fir eine kurze Online- L L

Demo vereinbaren. Tl'lﬂ:_.'

L=
A

infrasign.com




Online-Schulung: Radwegeplanung

Neu im AKG-Schulungsangebot ist ein Online-Workshop zum Thema richtlinienkonforme Rad-
wegeplanung mit VESTRA INFRAVISION. In der eintagigen Schulung werden unterschiedliche
Anwendungsbeispiele zur Radwegeplanung vorgestellt. Fur jedes Anwendungsbeispiel erfolgt
zuerst eine Betrachtung der Richtlinien und danach die praktische Umsetzung mit VESTRA

INFRAVISION.

Von Dr. Rico Steyer

Klimafreundliches Verkehrsmittel

Sommer 2021: Im Juli und August sind Zeitungen, sozi-
ale Medien und TV/Radio voll mit dramatischen Meldun-
gen Uber sintflutartige Regenfalle in Deutschland, es
wird Uber Waldbrande in Sudeuropa, Kalifornien oder
Russland berichtet. Weltweit sind sich Wissenschaftler
einig, dass ein Grund die zunehmende Erderwarmung
infolge des CO2-Ausstofles durch die Industrialisierung
und Globalisierung der Wirtschaft ist. Klimakonferenzen
in Rio und Paris wiesen bereits auf die dringende Not-
wendigkeit der Reduktion des CO2-Ausstofes in allen
Lebensbereichen und der Wirtschaft hin. Klimaschutz
wird in den nachsten Jahren und Jahrzehnten eine Viel-
zahl von politischen und wirtschaftlichen Entscheidun-
gen betreffen. Ohne Zweifel spielt der Verkehrssektor
dabei eine herausragende Rolle. Wir missen uns mit
der Mobilitatswende auseinandersetzen und einen Bei-
trag zur Verbesserung des Klimas leisten. In diesem
Zusammenhang sind alle Aktivitaten zur Steigerung des
Radverkehrs positiv zu bewerten. Auf dem diesjahrigen
3. Nationalen Radverkehrskongress in Hamburg wurde
der Nationale Radverkehrswegeplan 3.0 vorgestellt.
Ziel ist, dass die taglich zurtckgelegte Strecke mit dem
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Fahrrad in Deutschland in der Zeit von 2017 bis 2030
von 112 Millionen Kilometer auf 224 Millionen Kilome-
ter verdoppelt wird. Sowohl die Anzahl der zurlickgeleg-
ten Wege als auch die Wegelange wird deutlich steigen.
Dieses Ziel kann nur mit einer deutlichen Verbesse-
rung der Radinfrastruktur erreicht werden! Vor diesem
Hintergrund hat AKG dieses Jahr den Workshop ,Rad-
wegeplanung mit VESTRA INFRAVISION“ in das Online-
Schulungsangebot aufgenommen.
Inhalt und Ablauf
Im Workshop werden in vier thematischen Blécken Bei-
spiele der Radwegfuhrung vorgestellt. Einleitend gibt
es einen kompakten Uberblick zu den Trassierungs-
vorschriften von Radwegen in Deutschland, Osterreich
und der Schweiz. Behandelt werden die mafRgebenden
Trassierungsparameter (z. B. Radien, Ausrundungshalb-
messer, Langsneigungen, Anhaltewege) ebenso wie die
Festlegung der Querschnittsbreiten in Abhangigkeit zur
Lage des Radweges und der gewlnschten Radverkehrs-
qualitat, in Deutschland entsprechend der Netzkatego-
rie Radverkehr nach RIN.

Jedes der vier Trassierungsbeispiele beinhaltet eine
kurze EinfUhrung zu den fur das Beispiel spezifischen
Anforderungen aus den Richtlinien. Daraus lasst sich der




notwendige Workflow fur die praktische Umsetzung er-
kennen. Im Anschluss wird jedes Beispiel detailliert in
VESTRA INFRAVISION umgesetzt und jeder Arbeitsschritt
ausfuhrlich erldutert. Ausdrlcklich gewlnscht ist eine ak-
tive Mitarbeit. Teilnehmende sollen die Moéglichkeit nut-
zen, die gezeigten Workflows ,live“ im eigenen Projekt
auszufuihren. Die Ausgangsdaten flUr jedes Beispiel
werden vor Beginn zur Verfligung gestellt, so dass das
Mitwirken bei allen oder auch nur bei gewlnschten
Beispielen moglich ist. Das Training wird aufgezeichnet
und anschlieend den Teilnehmenden zur Verflgung ge-
stellt. Der nachste Workshop findet am 25. Oktober 2021
statt und kostet 300 Euro netto.

Abschliefend noch ein Hinweis: Es werden nicht die
Themen Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten und
Kreisplatzen sowie Radschnellverbindungen (RVS) und
Radvorrangrouten behandelt. Zu diesen beiden Bereichen

sind in diesem Sommer Hinweise der FGSV erschienen.

Sowohl flir Kreuzungen als auch fiir Radschnellwege wird
es eigene Workshops geben, tUber die wir Sie demnachst
informieren.

Dr.-Ing. Rico Steyer

Der Autor ist Produktmanager fur VESTRA
sowie fir die Bereiche F&E verantwortlich.
Gemeinsam mit Christian Blattmann fuhrt er
| auch den vorgestellten Workshop durch.

Fahrbahnbegleitender Radweg

Fahrbahnbegleitender Radweg mit Sicherheitsstreifen und seit-

licher Begrenzung

Radweganfang und -ende mit Schutzstreifen
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Mit einer Kapazitat fur 34.700 Zuschauer, den
steilen Tribunen, der modernen Architektur, ei-
ner direkten Anbindung an den OPNV und ei-
ner stark erhohten Anzahl an Parkplatzen fur
Pkw und Fahrrader steht das neue Stadion
des SC Freiburg fur einen Schritt in die Zukunft
des Vereins. Zur ErschlieBung mussten neue
StrafRen und sonstige Verkehrsanbindungen ge-
plant und gebaut werden. Diese Aufgabe Uber-
nahm die Stadt Freiburg i. Br., vertreten durch
das Garten- und Tiefbauamt. Die komplette
Verkehrswegeplanung erfolgte mit VESTRA.

Von Felix Rothe

Umfangreiche Aufgabenstellung

Im November 2018 begann der SC Freiburg damit, im
Stadtteil Mooswald ein neues Stadion zu bauen, das
im Oktober 2021 eréffnet werden soll. Um Zuschauern
und Anwohnern unbeschwerte Spieltage zu ermaéglichen,
mussten hierfur einige andere Bauvorhaben realisiert
werden: Gebaut wurden u. a. circa 2.100 Pkw-Stellplatze,
jeweils ein Gastebus- und Shuttlebusparkplatz und rund
3.700 Fahrradstellplatze. Das Stadionareal liegt im
Norden Freiburgs zwischen dem Stadtteil Mooswald und
dem Freiburger Flugplatz. Nérdlich des Stadions verlauft
die Granadaallee und im Siiden die Madisonallee. Uber
diese beiden Strafen sollen die Fans fahren, die mit
dem Pkw anreisen. Deshalb wurden die beiden Strafien
durch die neu gebaute Suwonallee entlang der Start-
und Landebahn des Freiburger Flugplatzes verbunden.
Parallel zur Suwonallee verlauft ein Geh- und Radweg,
auf dem Besucher aus dem nérdlichen Freiburg und den
angrenzenden Gemeinden das Stadion mit dem Fahrrad
erreichen kdnnen.

Als weitere ErschlieBungsstrafle wurde die Achim-
Stocker-Strale neu geplant und gebaut. Sie fihrt um
das Stadion herum und schlief3t nérdlich und stdlich des
Stadions an die Suwonallee an. Uber die Achim-Stocker-
Strafle werden der VIP-Parkplatz, die Geschaftsstelle
des SC Freiburg, aber auch die Erweiterungsflachen der
Universitat Freiburg im Westen des Stadions erschlos-
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sen. Die zeitgleich mit der StadionerschlieBung eben-
falls vom Garten- und Tiefbauamt geplante und durch die
Freiburger Verkehrsbetriebe neu gebaute Stadtbahnlinie
4 (Messe Freiburg) wurde durch einen Boulevard und
eine Bedarfshaltestelle mit drei Bahnsteigen und einem
Leitsystem an das Stadion angeschlossen. Ziel ist es,
dass circa 12.000 Fans die Stadtbahnlinie nutzen.

Eine ebenfalls groRe Anzahl an Fans soll direkt mit
der Breisgau S-Bahn anreisen, die auch Gemeinden im
Umland anschlieit. Aus diesem Grund wurde durch eine
StichstrafRe sowie einen daran anschlieBenden Geh- und
Radweg Uber das Universitatsgelande eine Verbindung
zur nahegelegenen Haltestelle der Breisgau S-Bahn ge-
schaffen. Uber diese neue Achse, die auch durch eine be-
reits bestehende Eisenbahnunterflihrung in den Stadtteil
Mooswald fuhrt, soll auch ein Grofdteil der ca. 3.700
Zuschauer fahren, die mit dem Fahrrad zum Stadion ge-
langen.

Fur einen moglichen Transport von Stadionbesuchern
aus umliegenden Gemeinden und anderen Freiburger
Stadtteilen mit dem Shuttlebus wurde im sudlichen
Bereich des Areals eine Shuttlebusanlage mit 18 Halte-
stellen geplant und gebaut. Im Umfeld dieser Shuttle-
busanlage entstanden einige der circa 2.100 Pkw-Park-
platze. Samtliche ErschlieBungsmafnahmen wurden mit
VESTRA INFRAVISION auf BricsCAD geplant. Die Stadt-
bahnplanung erfolgte mit VESTRA PRO und VESTRA
INFRAVISION auf BricsCAD. Die Bereiche, die durch die
Achim-Stocker-Strafle und die Suwonallee eingeschlos-
sen werden, wurden vom Generalunternehmer Koster
GmbH umgesetzt, der auch das Stadion selbst gebaut
und geplant hat.

Planungsabschnitt Suwonallee

Die ErschlieBung der Verkehrswege war in drei Bauab-
schnitte unterteilt, wurde aber in einem VESTRA-Projekt
umgesetzt. Als erstes galt es, die Suwonallee zu planen
und zu bauen (siehe Abb. 2 bis 4). Sie bildete im Bereich
nordlich des Stadions den aufwendigsten Bauabschnitt,
sowohl in der Planung als auch bei der Ausfihrung.

Die Suwonallee schneidet im nérdlichen Bereich in eine
ehemalige MUlldeponie ein. Deshalb sollte die Gradiente
der Strae moglichst hoch liegen, um wenig Aushub zu
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Abb. 2 bis 4: Lageplan Anbinung Suwonallee an ranadaallee und Bauphase Suwonallee
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generieren, da mit hohen Kosten flr die Entsorgung des
moglicherweise belasteten Aushubs gerechnet wurde.
Gleichzeitig gibt der parallel verlaufende Flugplatz durch
seine einzuhaltende Hindernisbegrenzung vor, wie hoch
die Gradiente maximal liegen darf, damit Einbauten wie
die StraBenbeleuchtung diese Hindernisbegrenzung
nicht durchstofen. 40 Meter parallel zur Mittelachse
der Start- und Landebahn darf es keine Einbauten ge-
ben. Ab dieser seitlichen Begrenzungslinie steigt die seit-
liche Ubergangsfléache mit 1:5 an, diese darf nicht durch
Bauwerke durchdrungen werden. Am Ende der Start- und
Landebahn steigt diese Hindernisfreiheitsflache mit 1:25
an. Dadurch entsteht rund um die Start- und Landebahn
ein Trichter, der nicht durchdrungen werden darf.

Um die Hindernisfreiheit an jedem Punkt der Planung
Uberprufen zu kénnen, wurde von diesem Trichter ein di-
gitales Gelandemodell erstellt. So konnte tUber Gelande-
schnitte mit der Darstellung verschiedener Gelande-
modelle oder Querprofile an jeder Stelle des Projekts
die Einhaltung der Hindernisfreiheit geprift werden. Es
musste z. B. sichergestellt werden, dass die Beleuchtung
entlang der Suwonallee und im Mittelstreifen der
Granadaallee unterhalb der Hindernisfreiheit liegt (siehe
Abb. 5). Uberpriift wurde z. B. auch die Méglichkeit, ei-
nen Kran einzusetzen, um die Widerlager eines neuen
Radstegs entlang der Granadaallee Uber die Suwonallee

zu bauen. Der Kran sollte beide Widerlager erreichen
konnen. Dies war nicht moglich, deshalb mussten die
Widerlager mit einem kleineren bzw. ohne Kran ge-
baut werden. Der Steg wurde schlieflich mit einer
Sondergenehmigung durch einen mobilen Kran einge-
hoben.

Die Boschungen entlang der Suwonallee und nérdlich
der Granadaallee, die im Bereich des Anschlusses ver-
breitert werden musste, wurden nicht normal gebdscht,
sondern als Spritzbetonwande mit 80 Grad Bdschungs-
neigung ausgefuhrt (siehe Abb. 7). Der Grund hierfir
lag darin, den Eingriff in die ehemalige Miulldeponie
moglichst gering zu halten. AuBerdem war es trotz ge-
nauer Bodenuntersuchungen schwierig vorherzusa-
gen, wie standfest das Material der Deponie sein wurde.
Die Wande wurden von einem externen Ingenieurblro
geplant. Um die Hohen am Bdschungsfu zu Uberge-
ben, wurden Deckenblcher zu den Randachsen der
Suwonallee geschrieben, die das Bankett, die Boschung
der Mulde und die Muldensohle abbildeten. Mithilfe die-
ser Deckenbucher konnten dann auch im Bereich der
Radien der Abbiegespuren die Hohen am FufSpunkt der
Spritzbetonwand mit der notwendigen Genauigkeit an
das Ingenieurbtro Ubergeben werden. In VESTRA konnten
Uber den DGM-Kunstkorperimport einfach 3D-Modelle
dieser Bereiche erstellt und weitergegeben werden.

uuuuu
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Abb. 6: Regelquerschnitt Suwonallee
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Die Mittelachse der Granadaallee musste im Bereich
des Anschlusses an die Suwonallee etwas nach Norden
verschoben werden, um in beiden Richtungen eine wei-
tere Abbiegespur in Richtung Stadion realisieren zu kon-
nen. Dazu wurden die obersten Schichten der bereits
bestehenden Spuren der Granadaallee abgefrast und
neu asphaltiert, die zusatzlichen Bereiche wurden im
Vollausbau neu angebaut.

In VESTRA wurden Achsen auf die Rander der bestehen-
den Fahrbahnen und an die Rander der neu zu bauenden
Bereiche gelegt. AnschlieRend erfolgte im Deckenbuch
mit diesen Achsen die Definition der Spuren flr ,nur fra-
sen“ und ,Vollausbau®. Mit diesem Deckenbuch konnten
auch die Querneigungen der bereits bestehenden Spuren
auf die neu zu bauenden Bereiche Ubertragen werden.
So konnten Regelquerschnitte und Querprofile erstellt
werden, aus denen klar ersichtlich wurde, was neu zu
bauen bzw. nur zu erneuern war (siehe Abb. 9). Auch ein
3D-Modell der gesamten Oberflache konnte so Uber den
Kunstkorperimport erstellt werden.

Die ausfihrende Tiefbaufirma erhielt die Planungs-
daten als Plane in Papierform und als OKSTRA-XML-Datei:
die Randachsen mit Achse und Gradiente, die Haupt-
achsen mit Achse, Gradiente, Gelandeschnitt und Quer-
profilen. Zusatzlich wurden 3D-Modelle von den uber-
bauten Flachen an der Oberkante der Planung erzeugt

Abb. 7: Errichtung der Spritzbetonwande

und als DWG-Dateien Ubertragen. Diese konnten dann
an die ortlichen Systeme Ubergeben werden.

Am Ende eines groRen und spannenden Planungs-
projekts lasst sich festhalten, dass sich VESTRA wieder
einmal als zuverlassige Software erwiesen hat.

Felix Rothe

Der Autor ist beim Garten- und Tiefbauamt
der Stadt Freiburg i. Br. in der Abteilung
Entwurfs- und Genehmigungsplanung fir
Verkehrsprojekte beschaftigt.

FreiburgEE

I m BREISGAU

Garten- und Tiefbauamt Freiburg i. Br.

Das Aufgabenspektrum des Garten- und Tief-
bauamtes gliedert sich in den Bereich ,Mobilitat
und Verkehr“ sowie ,Umwelt und Natur“. Es um-
fasst die Planung, den Bau, die Unterhaltung und
die Verwaltung der offentlichen Raume der Stadt
Freiburg: Straflen, Gehwege, Radverkehrsanlagen,
Platze und Fugangerzonen ebenso wie Parks und
Grlinanlagen, Spiel- und Sportplatze sowie Bricken,
Stege und sonstige Ingenieurbauwerke.
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‘Aufbau nur nachrichtich dargesteltt

Oberbau Belastungsklasse 32
nach RStO 12, Tafel 1, Zelle 1
4.0cm Asphaltdeckschicht
80cm Binderschicht
180cm Asphaltiragschicht
35.0 cm_Frostschutzschicht
85.0cm Gesamtaufbau

Oberbau Belastungsklasse 32
nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1
4.0cm Asphaltdeckschicht
8.0cm Binderschicht
18.0cm Asphaltragschict
35.0cm_Frostsch
85.0cm_Gesamtaufbau

Aufbau nur nachrichtich dargestellt

Oberbau Belastungsklasse 100
nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 3
4.0cm Asphaltdeckschicht
80cm Binderschicht
53.0cm_Bestehender Aufbau
65.0cm Gesamtaufbau

Oberbau Belastungsklasse 32

nach RSO 12, Tafel 1, Zelle 3
4.0cm - Asphaltdeckschicht
80cm Binderschicht
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Abb. 9: Regelquerschnitt Granadaallee

PROFILE 2/2021

21



Tipps & Tricks

In jeder PROFILE-Ausgabe finden Sie eine Sammlung von Tipps und Tricks
zu unseren Programmen, Hinweise zu Neuerungen, Antworten zu FAQs etc.

VESTRA INFRAVISION: Tutorials im Projektmanager #108

0 Wie setzt man die Beispielprojekte in VESTRA INFRAVISION auf ihren urspruanglichen Zustand zurtck?

Die Tutorialprojekte werden bei der ersten Funktion ,Tutorialprojekt zurlicksetzen“ fiir die-
Nutzung im Projektmanager automatisiert in die  ses Projekt zur Verflgung. So kann der Inhalt des
Sicherungsdatei ,Tutorialoriginaldaten.zip“ ge-  bisherigen Projekts zurlickgesetzt, d. h. durch
speichert, die im Projektordner abgelegt wird.  den Inhalt aus dem Archiv ersetzt werden.
Sobald diese Datei vorhanden ist, steht die

A Projektmanager ﬂ Projektrnanager
B-8 Mm%a 3 - X 4 : —
Projekic [ Prad |0Haﬂ mIxNmw = - X
b 7@ Zuletzt bearbeitet = S 2
4 [ Tutorials CiProgramData\AKG F Projektliste importieren
4 [°= Bahnbau - Erste Schritte CAProgramDstalAKG 5 Tutorialprojekt zuricksetzen
&) Lektion 01 Projektbearbeitung CiProgramData\AKG
& L%ign 02 Trassierungim Lageplan CiProgramDatalAKG 4 [ Tutorials
[=] Lektion C:\ProgramDatalAKG .
[ Lektion 040 CiProgramData\AKG 4 [~ Bahnbau - Erste Schritte
[ Lektion 05 Trassier Léngsschnitt C\ProgramData\AKG| EE Lektion 01 P'ro]e*:baarbmtung
[E Lektion 06 Querprofilerst = st " 3 IKG
atusanzeige X : .
= Lektion 07 Plottenim Aufriss 5 e [ Lektion 02 Trassierungim Lageplan
& Lektion 08 ifungim Il P e
—
[ Lektion 09 Listen 1 ] WG

VESTRA INFRAVISION: Zeichnungsbearbeitung > Texte pauschal gestalten

0 Wie kénnen in der Zeichnungsbearbeitung viele Texte pauschal in ihrer Gestaltung geandert werden?

@ Die Vorgehensweise umfasst drei Schritte: Texte selektiert (mit Strg+A alle Texte). (3) Nun
(1) Zuerst werden die passenden Einstellungen kann man direkt die Einstellungen der Texte an-
auf der Registerkarte ,Ansicht” gewahlt, damit  dern. Im Beispiel wurde der Textrahmen aktiviert
bei der Multiselektion nur Texte herangezogen und die Hintergrundfarbe Grau gewahit.
werden. (2) Danach werden die gewlinschten
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VESTRA INFRAVISION: Zeichnungsbearbeitung > Vorlagen, Schriftfelder #110

0 Was ist bei der Erstellung von Vorlagen und Schriftfeldern im Format PLTX zu beachten?

@ Die Vorlagen und Schriftfelder sollten mog-
lichst ,neutral“ erzeugt werden, also ohne ei-
nen voreingestellten Drucker und ohne ei-
nen Bezugsmafistab fur die Umrechnung in
Weltkoordinaten. Diese Einstellungen finden sich

Datei Start Beschriftung Verkehrszeichen Ansicht

in der Zeichnungsbearbeitung unter ,Ausgabe“.
Als Drucker wird entsprechend ,Export“ festge-
legt und als Maf3stab ,1:100% da die Zeichnung
in Zentimetern definiert ist.

Messen

h in Weltk

‘ zur U

VESTRA INFRAVISION: Lageplan/GEOkernel > Linieneditor #111

e Wie kann man fur eine Linie oder fir Teile einer Linie eine Héhendifferenz vergeben?

@ Im Linieneditor wird die Funktion ,Hohen von
Linienpunkten andern” gestartet. In diesem
Dialogfeld werden die gewlinschten Zeilen mar-

kiert; per Kontextmenu kann Uber die Spalte
,Delta h* eine Hohendifferenz angegeben werden.

Héhen von Linienpunkten dndem

index Name % Y| Hehe | Detah | NeueHohe
1 1 100510 -100.105  10.000 0.000 10.000
A 2 35t ]

3 3 0013

4 4 5370

5 5 -32783

I .|

VESTRA INFRAVISION: Lageplan > Fachobjekt Baum #112

0 Wie kdnnen Fachobjekte ,Baum“ massenhaft bearbeitet werden?

Fur die Baumobjekte gibt es in den VESTRA-
Eigenschaften eine Tabellenbearbeitung, mit
der Attribute fur eine Gruppe markierter Objekte
geandert werden kénnen (z. B. pauschal ei-
nen Kronendurchmesser erfassen). Fur die
Bearbeitung wird der gewlnschte Bereich zu-
erst in der Grafik komplett selektiert. In den
LEigenschaften“ muss dann der Filter ,Baume*“
gewahlt und die Ansicht des Dialogfelds auf
s1abellenbearbeitung Baume® eingestellt wer-
den. In der Tabelle erhalt man einen Uberblick
Uber alle Baumattribute. Mit der Option ,Fiir se-
lektierte Elemente andern” im Kontextmenu kon-
nen Anderungen an den markierten Objekten vor-
genommen werden.

Tipp: Die Sortierung (z. B. nach Kronendurchmesser)
wird durch einfaches Klicken in die gewunschte
Tabellentberschrift umgestellt.

T <[l (Suchtext)
in.. J& -||isuchtext || o : = 72"7
1 |Y Filter bearbeit] 0000 0628 0000 s
1 0000 0628 0000 [T
i Einzelpunkte (| 99% iy e
I (e 0000 0628 0000 4000 0200 )
4 tinien(65) | ig'6an) 0542 0.000 6.000 0300 0.
5 Texte(51) | 0.000 0942 0.000 6.000 0300 0,
9 Bsume (20) | 0000 0342 0000 6000 0300 )
10 0,000 0342 0000 6000 0300 0.
15 Eiche 450(Quercus) 0.000 0342 0000 6,000 0300 0
16 Kiefer 770 (Pinus) 0000 0342 0.000 6.000 0300 )
20 Kiefer 770 (Pinus) _ 0.000 0342 0,000 6.000 0300 0.
T Eiche 450 (Quercus) _ 0,000 = W’% 5400 [
T I ——— -
= 0000, 1 Y "j!'
_T"- Ele
- r——
17 Birke 160 (Betula) 0000 " 7257 0.000 8000 Stammumfang 3
6 Eiche450(Quercus) 0.000 1571 0,000 100000  Stammhohe
| Kronendurchmesser
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VESTRA INFRAVISION DGM: Punktwolke #113

Wie kann eine importierte Punktwolke neben der Verwendung fur die Hohenberechnung auch zur

Echtdarstellung genutzt werden?

StandardmafRig wird aus der Punktwolke bei
der Ubernahme nach VESTRA INFRAVISION eine

Hoéhenkarte generiert, welche die Basis fur die
weiteren Hohenberechnungen (z. B. Querprofile)
bildet. Zur Qualitatskontrolle wird in diesem Falle
z. B. mit der Darstellung des Héhenverlaufs ge-
arbeitet. Zusatzlich zur Héhenkarte bietet die
VESTRA-Punktwolke die Mdglichkeit, die Original-

punkte mit ihren RGB-Werten in die Punktwolke
zu ubernehmen. Aus dieser Darstellung konnen
dann Ansichten im Lageplan, Langs- und Quer-
schnitt zur Darstellung und Plotausgabe erzeugt
werden, die einen fotorealistischen Eindruck ver-
mitteln. Im BIM-Viewer kénnen die Originalpunkte
als Visualisierung direkt zu den DGM-Modellen
oder Volumenkdrpern hinzugeladen werden.

VESTRA INFRAVISION DGM: Daten priifen

um Fehler im Modell auszuschlief3en?

Die Geometrieprtufung im AKGCAD-Lageplan ar-
beitet direkt auf der Projektdatenbank und lie-
fert auf Knopfdruck z. B. alle Linienpunkte ohne

DGM Verkehrszeichen ~ Ausgabe

Wie kann man vor der Berechnung eines digitalen Gelandemodells die Daten sichten bzw. prifen,

Hoéhen einer Selektion. Uber die Schaltflache

,HOhe andern“ kann sofort mit der Korrektur der

problematischen Punkte begonnen werden.

I
ool - &)
" -

| Einzelpunkte mit Hohen

“*Verschieben und Drehen &} Textersetzen

Einzelpunkte ohne Hohen

Einzelpunkte im Hohenbereich
@ Unienpunkte ohne Hahen 6

=T S

|e
|
|
|

r«._rﬁ % P e ) .LinlmpwildemlHéhm

s Am‘ n entfernen = m—pe— ch 1 echtswert | Hochwert Hohe
9 Freistel M-i_: | : 2707 58837316 2620869  0.000
b 2712 58836081 2618845  0.000
3103 58839331 2610004 0000
3104 58839971 2598276  0.000
EB Geometrieprifung 3105 5641250 2610217 0000
3106 58341463 2598430  0.000
R e e Y B O S D S SN Y
1 Prifung auf ausgewshlte Daten: 6 Objekte markiert HE]
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GE/OFFICE Liegenschaften: Ubernahme Flurstiicke aus GE/OFFICE Grunderwerb

#115

Bei der Ubernahme von Flurstiicken aus GE/Office GE6 in die Liegenschaftsverwaltung kann es vor-
kommen, dass bei der Nachbearbeitung die in die LV Ubernommenen Flursticks-Datensatze in der
Ergebnisliste der Suche verloren gehen. Kann das verhindert werden?

Werden Flurstlicke mit ,LV“ > ,Import“ > ,GE/
OFFICE GE6 Ubernahme* in die Liegenschafts-
verwaltung Ubertragen, werden diese in der
Ergebnisliste der Suche angezeigt.

Im KontextmenU (rechte Maustaste) kann man
die Flurstlcksliste vor Beginn der Nachbe-
arbeitung speichern und bei Bedarf wieder la-
den. So kann kein zu Ubernehmendes Flurstlick

Ubersehen werden.

Cc/0

Gemarkung | Flur | Zahler | Nenner
& |lggingen, LK... | 400 1
! LK . .Anl'n

Aktuelles entfernen

Alle entfernen

Flursticksliste speichern ...

Flurstucksliste laden ...

rriCe

LIEGENSCHAFTEN

GE/OFFICE Liegenschaften: Datenpflege > Eingabe Nutzungsarten

Kann man die Suche der Nutzungsarten fur die Eingabe vereinfachen?

Die Eingabe der Nutzungsarten zum Flurstiick auf
der Registerkarte ,Flursticke” kann vereinfacht
werden, wenn die Langtexte der Nutzungsarten
dem Schlussel voranstehen und zudem alpha-
betisch sortiert sind. Klickt man auf das Feld
»Nutzungsart“ und tippt die ersten Buchstaben
der gewiunschten Nutzungsart ein, springt die

Algemein | Anzeige  Giobal

=]

e

<

v Allgemein

Anzahl bei A&

Ohne

At der Fiterung

Beim Verassen eines Datensatzes
Erinnenungsfrist in Tagen
Erinnenungsmelodie
Gemarkungen auswahlen iber
Nur an eigene Aufgaben ernnem

Nutzungsart auswahlbar uber

Schmale Zeilen

Vemigensgruppe auswahlbar iber
Word Settenansicht

ArcGIS

Auf gewahkes Flurstiick zoomen
Berechnungsfsktor Zoom
Beschritung zeigen

In ArcGIS selektieren

In Sachdaten selektieren

Standard Ausgabepfad Dokumerte
Programmstart

Gemarkung

Anzahl sofort emnittein
Auf Bnderungen aufmerksam machen
14

Name und Landkreis mit Schiussel in Klammem

Ja
Langtext mit Schiiissel in Klammem

Schiussel
Langtext
Schilissel und Lanctext

I
1.00
Ja

Nein
Nein

Ausschalten

Letzte Gemarkung laden
Lehmbek.

N

¢

Letzte Gemarkung iorde (010243)
Nutzungsart auswahibar Gber
Wahlen Sie welche Daten zur Auswahl von Nutzungsarten verwendet werden sollen.
—— o]

Markierung direkt auf die richtige Auswahl. So er-
spart man sich das Scrollen bei der Suche.

Die Einstellung der Anzeige erfolgt unter ,LV* >
,Optionen® >  Allgemein“ >  Nutzungsart aus-
wahlbar Uber“. Hier wahlt man ,Langtext” oder
besser ,Langtext mit Schlissel in Klammern®.

Nutzungsarten-/Klassifizierungsteilfliche hinzufigen '
Flurstiick |Lsh1'|bek Rendsburg-Eckemforde (010243)/-/2/-

Typ: INuizungsarl E
Nutzungsart | Stralle (21510) m
Flache: Stehendes Gewasser (21860)

stilgelegte Betiebsflache [21362)
Stillgelegtes Abbauland [21953)
Strale [21510)

Stiake, einbahnig (21512)

Strale, einbahnig, sonstiges (21518)

Bodenklzsse:
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CodeMeter > Einrichten und Verwalten auf Servern #1417

0 Was ist beim Betrieb der CodeMeter Runtime auf einem Server zu beachten?

Bei der Installation der CodeMeter Runtime auf
einem Server sollten im Setup die standardma-
Rig deaktivierten Optionen ,Netzwerk-Server”
und ,,Remote Zugriff auf WebAdmin® aktiviert
werden. Danach kann auf dem lokalen Rechner
der ,WebAdmin“ Uber die Taskleiste und das
CodeMeter-Symbol im KontextmenU gestartet
werden. Dort findet man die Server-Suchliste
Uber ,Einstellungen” > ,Basis“. Solange sich
der Server im gleichen Subnetz befindet, kann
die automatische Server-Suche genutzt werden.

ist auch maoglich, mit verschiedenen Servern zu
arbeiten. Zur Kontrolle der Server-Lizenzen wird
der Server in der untersten Zeile des WebAdmin
gewahlt, die Details werden dann im WebAdmin-
Fenster angezeigt.

Tipp: Wenn trotz aktueller CodeMeter Runtime
auf dem lokalen Rechner eine Meldung erscheint,
dass eine neuere Version installiert werden muss,
ist die Version der CodeMeter Runtime auf dem
Server veraltet. Es wird empfohlen, dass beide bei

Falls nicht muss der Server explizit als IP-Adresse Netzwerk-Lizenzen immer Ubereinstimmen.
oder als Server-Name eingetragen werden. Es

#& CodeMeter Runtime Kit v7.21a Setup - X

Anzeigen

Benutzerdefiniertes Setup WebAdmi

Wahlen Sie die Methode aus, nach der die Funktionen installiert werden soll...

RS B

CodeMeter WebAdmin

Klicken Sie auf die folgenden Symbole, um die Installationsmethode fiir die Funktionen zu
&ndern.

CodeMeter-Lizenzen kénnen von anderen
Rechnern aus verwendet werden. Port
22350 wird fiir die TCP-Kommunikation
verwendet und in die Windows Firewall

-3 | CodeMeter Runtime Kit

iagnose ¥ | Einstellungen ~ | Infos

| User Help eingetragen. Basls » | Server-Suchliste

-| Automatische Serv|  pipce e nktion erfordert 1KB auf der
~| Remote Zugriff auf WebAdmin EE

[ERE=R = trverkServer
- =3 -| WibuShelExtensior,
=2
=2
=1

< >

ELoEiE Gefundene Server:

Zuniicksetzen || Datentrageryerwendung || zurick || weiter || Abbrechen localhost (127.0.0.1)

CM

rereazazes rz(n*x‘

0O Netzwerk-Adresse verwenden

(bernehmen  Abbrechen

BIM-Zertifizierung

Die BIM-Seminare der inovi gmbh

sind nach den QualitdtsmalSstédben des
buildingSMART-Lehrplans und gemdil3 der
Richtlinie VDI/bS-MT 2552 8.1 anerkannt.

Das ndichste BIM-Grundlagenseminar findet
am 4. Oktober 2021 statt. Alle Termine sind auf
Seite 36 in dieser Ausgabe gelistet.

buildingSMART.

%
\) Professional Certification — Foundation

INoVI
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VESTRA fur Studierende und Auszubildende

VENT3A

Um moglichst effizient und erfolgreich berufli-
che Herausforderungen meistern zu kénnen, ist
es sinnvoll, schon wahrend des Studiums bzw.
der Ausbildung den Umgang mit einer leistungs-
starken Software zu trainieren. AKG bietet hier
hervorragende Unterstitzung mit einem runden

Ihr Ansprechpartner zum Angebot

Sobald es wieder maglich ist, werden wir eine

Prasenzschulung fur Studierende und Auszubildende Hochschulen etc. steht Ihnen
am AKG-Hauptsitz in Heitersheim bei Freiburg i. Br. Dipl.-Ing. (FH) Kim Heuer gerne
anbieten. Die Kosten fur die Schulung, das Rahmen- zur Verfligung:

programm und die Ubernachtung iibernimmt die AKG heuer@akgsoftware.de

Software Consulting GmbH!

Ausbildungspaket.

Kostenfreie Studien- oder Ausbildungslizenz

Zentraler Baustein des Ausbildungspakets ist die Moglichkeit, eine
kostenfreie, vollumfangliche VESTRA INFRAVISION-Programmver-
sion zu erhalten. Fur die Lizenzfreigabe bendétigen wir lediglich
einen Studien- bzw. Ausbildungsnachweis und eine schriftliche
Erklarung daruber, dass die Lizenz nicht fur kommerzielle Zwecke
eingesetzt wird. Die Lizenz kann hier angefordert werden:

p akgsoftware.de/ausbildung

AKG Campus - kostenfreie Online-Gruppenschulung

Im Rahmen des ,AKG Campus*” werden Grundlagen fur die Arbeit
mit VESTRA INFRAVISION vermittelt. Zweimal jahrlich laden wir alle
Studierenden und Auszubildenden per E-Mail dazu ein, kostenfrei
an einer Online-Grundlagenschulung teilzunehmen. Der nachste
Termin ist der 29.11. bis 01.12.2021.

Pramien fiir herausragende Abschlussarbeiten!

Pro Jahr pramieren wir drei erfolgreiche Abschlussarbeiten bzw.
Projekte, die im Rahmen der Ausbildung mit VESTRA INFRAVISION
bearbeitet wurden, mit 2.000 €, 1.000 € bzw. 500 €. Studierende
und Auszubildende konnen ihre Unterlagen per E-Mail einreichen
und werden dann von uns kontaktiert.

+49 76 34/56 12-223
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Bei Fragen zu den Studien- oder Ausbildungslizenzen,
zum Ausbildungsangebot, zu den teilnehmenden

27



28

Bachelorarbeit mit Auszeichnung!

In zahlreichen Hochschulen und Universitdten kommt VESTRA in

— e nall

Von Christopher Lowel

Aufgabenstellung

Die Bachelorarbeit ,RE-Entwurf Leistungsfahiger Ausbau
der RampenfuRpunkte B14 Anschlussstelle Winnenden-
West“ wurde im Studiengang ,Bauingenieurwesen” ver-
fasst. Sie entstand in Kooperation mit dem Stuttgarter
Planungsbiro KARAJAN e Ingenieure an der Hochschule
fur Technik Stuttgart.

Die B 14 ist im Planungsbereich autobahnahnlich aus-
gebaut und verfligt Gber zwei Richtungsfahrbahnen mit je-
weils zwei Fahrstreifen. In der Spitzenstunde kam es in der
Vergangenheit regelmafiig zu einem Rlckstau, der vom
RampenfuBpunkt bis auf den Verzdégerungsstreifen der
sudlichen Ausfahrt reichte. Um diese Gefahrensituation
zu eliminieren, bestand die Aufgabe darin, die entwurfs-
technische Umsetzung der im Vorlauf erstellten verkehrs-
technischen Untersuchung und den darin beschriebenen
leistungsfahigen Ausbau der Anschlussstelle zu planen.
Vorgesehen sind der Umbau der beiden bestehenden
Kreisverkehre, welche die Verbindungsrampen der B 14
an die L 1127 anbinden, zu signalisierten Knoten sowie
der Bau eines weiteren Brickenbauwerks der L 1127
Uber die B 14. Am noérdlichen Rampenfuf3punkt ist im
Bestand die K 1898 angeschlossen, am sudlichen
RampenfuBpunkt die Anbindung eines Gewerbegebiets
an die L 1127. Es handelt sich damit bei beiden Rampen-
fuBpunkten um auflerorts gelegene, vierarmige Knoten-
punkte. Die L 1127 war aufgrund ihrer Netzfunktion und
die K 1898 wegen ihrer verkehrlichen Belastung jeweils
als Strafle der Entwurfsklasse 3 nach den RAL zu tras-
sieren.

Bearbeitung mit VESTRA INFRAVISION

Das Liegenschaftskataster sowie der Lageplan der
Anschlussstelle waren als CAD-Daten verflgbar. Aufier-
dem waren Befliegungsdaten vorhanden, die in Form
von Punktkoordinaten vorlagen. Diese wurden mittels
Spaltenimport eingelesen. Daraus wurde im DGM-Mana-
ger von VESTRA INFRAVISION ein digitales Gelandemo-
dell erstellt. Zur Plausibilitatsprifung wurde das Modell
per Isohypsendarstellung auf mogliche Fehler gepruift.

PROFILE 2/2021

Vorlesungen, Seminaren und Ubungen als Lern-Software zum Ein-
satz. Studierende und Auszubildende kdnnen VESTRA INFRAVISION
wahrend des Studiums bzw. der Ausbildung oder zur Anfertigung
von Studien-/Ausbildungsabschlussarbeiten kostenfrei
Dieser Beitrag stellt eine Bachelorarbeit vor, die eine Straenbau-
mafinahme zum Thema hat. Die Thesis wurde mit dem Franz-und-
Alexandra-Kirchhoff-Preis ausgezeichnet und von AKG pramiert.

nutzen.

Herausragende Abschlussarbeit

Jeder Studierende kann seine VESTRA-basierte Ab-
schlussarbeit bei AKG einreichen; die besten Arbeiten
werden mit einer Geldpramie gewurdigt. Die vorge-
stellte Thesis wurde von uns mit 1.000,- Euro belohnt.
i Wir gratulieren Christopher Lowel
auch an dieser Stelle nochmals
zum Bachelor of Engineering]!

75

Fur die Trassierung wurde im Achsmanager zuerst die
neue Hauptachse der L 1127 definiert. Es war vorgese-
hen, die L 1127 zwischen den beiden Rampenfuflpunkten
auf zwei getrennten Richtungsfahrbahnen zu fuhren.
Grund hierflr war die geplante Erganzung zwei weiterer
Fahrstreifen zwischen den Knotenpunkten, die ein zu-
satzliches Brickenbauwerk neben dem bestehenden im-
plizierten. Um den Anschluss der Richtungsfahrbahnen
an die Knotenpunkte so einfach wie moglich zu gestal-
ten, wurde der zweibahnige Bereich mittels der durchlau-
fenden Achse der L 1127 trassiert, was sich bei der spa-
teren Ausbildung der Querneigung als hilfreich erwies. Im
Anschluss wurden die Hauptachsen der Nebenstrecken
sowie deren Tropfen im Knotenpunktbereich (Rampe B
14 Sid, Rampe B 14 Nord, K 1898, Anbindung Gewerbe-
gebiet) erstellt. Darauf folgte die Festlegung der Rander
der Fahrbahnen gemafd den erforderlichen Aufstell-,
Verzogerungs- und Verziehungslangen sowie der notwen-
digen Fahrstreifenanzahl in den Knotenpunktbereichen.
Nach der Definition der Fahrbahnquerneigungen im
Deckenbuch wurden die Gradienten fir die einzelnen
Straflen erzeugt. Um die jeweiligen Strecken auf die
Einhaltung der Mindestschragneigung prufen zu kon-
nen, wurden fir die Achse und Rander der Fahrbahnen
die Absteckpunkte ausgegeben und anhand dieser
ein Planungs-DGM fur die Deckenhéhen erstellt. Die
Analyse-Funktion des DGM-Managers erlaubte es, die
Schragneigungen visuell darzustellen und die Einhaltung



der Mindestwerte zu prifen. Mithilfe des DGM wur-
den in einem spateren Schritt Deckenhdhenplane per
Isohypsendarstellung generiert. Um anschlielend die
Boschungen, Bankette und Entwasserungsmulden im
Lageplan darstellen zu kdnnen, wurden im Spurmanager
die hierfur erforderlichen Bausteine eingefligt und die
Boschungen gerechnet. Die Langs- und Querschnitte
wurden in AutoCAD ausgegeben und darin aufbereitet.
Die VESTRA-Elemente der Lage wurden in eine AutoCAD-
Zeichnung importiert und dort final aufbereitet. Hilfreich
dabei war die Funktion, im Achsmanager Sperrflachen
erzeugen zu kénnen.

Fur die Erstellung einer Erdmassenbilanz wurden
die Ein- und Ausbaumengen im Massen-Tool des Quer-
schnittmanagers von VESTRA INFRAVISION errech-
net. Diese Mengen wurden zusammen mit allen weite-
ren erforderlichen baulichen Manahmen und Massen
in einer Kostenberechnung aufgegriffen, um eine Bau-
kostensumme ermitteln zu kdnnen.

Nachdem die Entwurfsplane fertiggestellt waren,
konnte der Erlduterungsbericht anhand der im Modell
definierten und auf den Entwurfsplanen dargestellten
Parameter verfasst werden. Dieser begrindet die zur
Planung angestellten Uberlegungen und legt dar, wie
die in der verkehrstechnischen Untersuchung gestellten
Nutzungsanforderungen umgesetzt werden. Final wurden
die Unterlagen nach RE 2012 zusammengestellt und di-
gital sowie als Hardcopy abgegeben.

Fazit

Die Bearbeitung der Thesis mit VESTRA INFRAVISION
ermoglichte sehr tiefgreifende Lernprozesse im Bereich
der Straflenplanung. Durch die anwenderfreundliche
Gestaltung des Trassierungsprogramms und der Mog-
lichkeit, dieses eingebettet in AutoCAD zu nutzen, kann
man sich sehr schnell in der Software zurechtfinden.
Dies war bei einer maximalen zulassigen Bearbeitungs-
zeit von drei Monaten fur die Bachelorthesis ein ent-
scheidender Vorteil und schuf die Basis, um eine sehr
gute, mit dem Franz-und-Alexandra-Kirchhoff-Preis aus-
gezeichnete Arbeit erstellen zu kénnen.

Christopher Lowel B. Eng.

Nach bestandenem Bachelor hat

der Autor nun sein Masterstudium
begonnen und ist parallel dazu weiter-
hin bei KARAJAN e Ingenieure als
Werkstudent tatig.

Kostenfreie VESTRA-Ausbildungslizenzen

Lernen ist der Schlussel zu einer erfolgreichen be-
ruflichen Laufbahn und AKG fordert die Ausbildung
der Fachkrafte von morgen. Daher bieten wir kosten-
freie Ausbildungslizenzen zur nicht kommerziellen
Nutzung, die hier angefordert werden kénnen (wei-
tere Informationen im Beitrag auf Seite 27):

akgsoftware.de/ausbildung

e e T T T T

Hochschule k) '\ Nl

¥

Stuttgart ¢ | : s e
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4 [KARAIAN.INGENIEURE] l
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Das Endergebnis der mit VESTRA INFRAVISION auf AutoCAD durchgefiihrten Planung im Lageplan
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Ingenaix GmbH | Aachen

A 44 Autobahnkreuz Neersen bis
Anschlussstelle Krefeld-Forstwald

KEY FACTS

B 6 km Baulange

m 5.000 m?2 Drainasphalt

m 135.000 m2 Asphaltflache

m 20 km Schutzeinrichtungen

m 8,5 km Entwasserungskanale

AUFTRAGGEBER

B Landesbetrieb Stralenbau NRW,
Autobahnniederlassung Krefeld

Ingenaix



Erhaltungsentwurf:
BAB A 44 AK Neersen bis zur AS Forstwald

Ingenaix ist ein national und international agierendes IngenieurbUro flr das Bauwesen mit
Spezialisierung auf die Konzeption, Planung und Realisierung von Projekten flr automotive
und offentliche Bauherrn. Dieser VESTRA-Anwenderbericht stellt samtliche Planungs- und
Realisierungsleistungen flr die Erneuerung eines Teilstlicks der A 44 vor.

Von Stefan Bousonville

Projekt und Aufgabenstellung

Aufgabe von Ingenaix war es, die grundhafte Erneue-
rung des rund 6 km langen Teilstlicks der A 44 zwischen
dem Autobahnkreuz Neersen und der Anschlussstelle
Krefeld-Forstwald zu planen, auszuschreiben und die
Bauausfuhrung zu Uberwachen. Die Aufbereitung des
Erhaltungsentwurfs beinhaltete die Optimierung der
Trassierung in Lage und Hohe nach den Vorgaben der
RAA, die komplette Neuplanung der Langsentwasserung
sowie der Fahrzeugruckhaltesysteme. Die ingenieur-
technische sowie zeichnerische Projektbearbeitung er-
folgte durchgangig mit VESTRA.

Grundlagenermittiung

Mit Beauftragung von Ingenaix Ende 2016 wurde umge-
hend, gemaR der hausinternen Qualitatsanforderungen,
eine umfangreiche Ortsbegehung sowie Videobefahrung
durchgefuhrt. Anhand der vor Ort gesammelten Daten
erfolgte durch unsere Ingenieure eine Prufung der sei-
tens des Auftraggebers zur Verflgung gestellten Ver-
messungsdaten inklusive Aufbereitung der relevanten
DGM-Daten. Besonderer Fokus lag hierbei auf den vor-
handenen Brickenbauwerken, da diese im Rahmen der
ErhaltungsmaBnahme ausschliefllich saniert wurden
(Erneuerung bzw. Verstarkung der Kappen sowie teil-
weise Kragarmverstarkungen aufgrund der neuen
Schutzeinrichtungen), so dass die bestehenden Fahr-
bahnrander prazise in Lage und Hohe in die VESTRA-
Datenbank eingepflegt werden mussten. Weiterhin
wurden die vorhandenen Aufmafdaten der bestehen-
den Langsentwasserung strangweise in das Kanalmodul
eingepflegt, um eine Visualisierung der vorhandenen
Regenwasserkanale in den Querprofilen zu ermdglichen.
Entwurfs- und Ausfithrungsplanung

Vorgabe fur die Planung war, den Ausbau zwingend
innerhalb der vorhandenen Grenzverlaufe durchzu-
fuhren. Seitens Ingenaix wurde eine ,Bauachse” unter
Berlcksichtigung der vorhandenen Zwangspunkte im

Ingenaix
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Bereich der Briickenkappen bzw. Mittelpfeiler und den
neu zu planenden Fahrzeugriickhaltesystemen trassiert.
Hierbei wurde bestmadglich versucht, die aktuellen Tras-
sierungsparameter der RAA zu berucksichtigen.

Bei der Trassierung im Langsschnitt musste die Héhen-
lage der vorhandenen A-Bauwerke aufgrund des grund-
satzlichen Erhalts zwingend und prazise eingehalten
werden. Je Bauwerk wurden Zwangspunktgruppen aus
den Daten der Bestandsvermessung generiert und als
Trassierungsgrundlage im Aufriss eingeblendet. Die vor-
handenen Fahrbahnbreiten sowie Querneigungen in den
Bauwerksbereichen fanden bei der Aufbereitung der
Deckenbulcher Berucksichtigung. An einigen Bauwerken
wurde das Deckenbuch jedoch Uber den Bezug zu
Randachsen aufgebaut. Je Fahrtrichtung hat Ingenaix
in Anbetracht der bestehenden Hohenlage sowie des
Sagezahnprofils eine eigenstandige Gradientenplanung
erstellt, wobei das Augenmerk insbesondere auf der
Beseitigung vorhandener abflussschwacher Bereiche
lag. Anhand der erzeugten Querprofile erfolgte eine
Prifung der resultierenden Neigung des Mittelstreifens.
Die Ergebnisse haben insbesondere Auswirkungen auf
die Positionierung der Mittelstreifentberfahrten sowie
der geplanten Regenwasserkanale in Verbindung mit
der Lage des geplanten Schutzsystems. Gemafd der
vorhandenen Fahrbahnbreite erfolgte die grundhafte
Fahrbahnsanierung je Fahrtrichtung auf einer Mindest-
breite von 11,25 m. Auf einem Teilabschnitt von rund
2,5 km wurden nach MafRgabe des Auftraggebers und auf
Basis der Ergebnisse der vorliegenden Schadensanalysen
nur die vorhandenen Asphaltbefestigungen abgefrast.
Hierbei musste die vorhandene Asphalttragschicht je-
doch in einer Mindestreststarke erhalten bleiben. Die
Langs- sowie Querneigungen der beiden Fahrbahnen
wurden hierbei unter Berulcksichtigung des angestreb-
ten Teilerhalts der bestehenden Asphalttragschicht
ausgelegt. Im Rahmen der Querprofilaufbereitungen
wurde mittels spezieller Bausteindefinitionen und
Zwangspunktanalysen eine Prafung der Mindeststarke der
zu erhaltenen Asphalttragschichten durchgefihrt. Hierbei
lag ein besonderes Augenmerk auf der Vermeidung von
Schollenbildung im Rahmen der Bauausfihrung durch
die Wahl der verbleibenden Schichtdicken sowie des re-
sultierenden Schichtenverbundes. Die Optimierung des



Hohenverlaufs in diesem Streckenabschnitt erfolgte mit-
tels lasergesteuertem Frasverfahren, so dass im Zuge
des Asphalteinbaus konstant 8 cm Tragschicht, 8,5 cm
Binderschicht und 3,5 cm Deckschicht eingebaut wer-
den konnten. Im Zuge der Grundlagenermittlung fihr-
ten wir eine Kanalinspektion der bestehenden Langs-
entwasserung durch. Auf Basis der Ergebnisse der
TV-Inspektionen wurde festgelegt, dass die langsver-
laufenden Entwasserungskanale vollstandig erneuert
werden mussten. Die vorhandenen Kanalquerungen
der Autobahn werden aktuell im Zuge der baulichen
Umsetzung saniert; hierdurch konnte bereits in der
Planung ein optimierter Bauablauf ohne Vollsperrung

der Richtungsfahrbahnen garantiert werden. Fir die
Dimensionierung der geplanten Regenwasserkanale hat
Ingenaix eine hydraulische Kanalnetzberechnung durch-
geflhrt. Auf Basis dieser Ergebnisse wurden dann die
Regenwasserkanale mittels VESTRA Kanal geplant und
in den Langsschnitten der Fahrbahn implementiert.

Im Rahmen der Aufbereitung der Ausfuhrungsplanung
wurden die Fahrzeugrickhaltesysteme unter Ansatz der
vorhandenen Bauwerke und Einbauten im Seitenraum
detailliert geplant. Die Streckenbander der erforderlichen
Schutzsysteme wurden in den Ausstattungsplanen un-
ter Beriicksichtigung der Ubergangsysteme dargestellt.
In Vorbereitung auf die Realisierung der BaumaRnahme

Luftbild A 44-Anschlussstelle Forstwald (August 2021)
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Regelquerschnitt der A 44
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wurden zur Festlegung des Bauablaufes korrelierende
Verkehrsfuhrungs- und Verkehrszeichenplane fur jede
Bauphase erarbeitet. Die Planung der Verkehrsfihrung
basiert auf den Vorgaben der RSA 95 sowie der ASRA 5.2
und wurde federfihrend durch Ingenaix mit den betrof-
fenen Behdrden abstimmt bzw. optimiert. Insbesondere
die Aufrechterhaltung der Verkehrsbeziehungen im Auto-
bahnkreuz Neersen bedingte die Planung diverser Unter-
bauphasen. Hausintern wurde die Ausfiihrungsplanung
zur Sicherstellung der Qualitat durch einen zertifizier-
ten Sicherheitsauditor und SiGeKo vor Versand an den
Auftraggeber gepruft.
Ausschreibung und Bauiiberwachung
Die Erstellung der kompletten Ausschreibungsunter-
lagen Uber alle Gewerke inklusive der Integration der
Unterlagen flir die Sanierung der Brlckenbauwerke
sowie der Verkehrszeichentrager erfolgte durch Inge-
naix. Zwischen der Planungs- und Ausschreibungsab-
teilung erfolgte hausintern eine Projektibergabe samt
Aufbereitung der fur das Leistungsverzeichnis erforder-
lichen Massen. Die Massenberechnung erfolgte analog
zur Kostenberechnung mittels der Massenermittiung im
Querschnittmodul.

Im Jahre 2020 wurde die Ingenaix GmbH mit dem
Leistungshild der Ortlichen Baulberwachung fir die ge-

Felix Common Stefan Bousonville

samte Baumaflnahme beauftragt. Samtliche Planungs-
daten (Achsen, Gradienten, Deckenbucher, DGM-Daten)
wurden in Vorbereitung der baulichen Umsetzung mittels
VESTRA digital an die bauausfuhrende Firma Ubergeben.
Bei der Baulberwachung sowie der Rechnungsprifung
wird VESTRA ebenfalls durchgangig eingesetzt.

Die bisher vorliegenden Rickmeldungen von der
Baustelle zeigen, dass die umfangreichen Planungs-
umfange sich in der baulichen Umsetzung fur alle Projekt-
beteiligten bezahlt machen. Die seitens Ingenaix ange-
dachte Baustellenverkehrsfihrung wurde konsequent
und entsprechend der Planung umgesetzt. Die ersten
Teilabschnitte sind bereits ohne Planungsénderungen
baulich umgesetzt worden.

Wir schaffen mit unserer prazisen Planung mit hoher
Baukompetenz die Basis und reduzieren Risiken, brin-
gen Sicherheit in alle Belange und generieren solide
Ergebnisse bei der Realisierung - das zeichnet Ingenaix
aus!

Dipl.-Ing. Stefan Bousonville

Der Autor ist Prokurist bei der
Ingenaix GmbH in Aachen und verflgt
I J Uber langjahrige Erfahrung im Bereich
N 4 Tiefbauplanung mit VESTRA.

Ingenaix auf einen Blick - advanced civil engineering

,Gemeinsam mit unserem Ingenaix-Team sind
wir StrafSen-/Tiefbauplaner und Projektrealisierer
mit Herz und Ingenieurverstand.

Wir brennen fiir das, was wir tun und verantwor-

ten fur unsere Auftraggeber eine Bausumme
von weit mehr als 1 Milliarde Euro Gber alle
Leistungsphasen hinweg.“

Marc Schmits-Lapainer

M 1 Team mit 1 Werkzeugkasten flir 2 Geschaftsfelder:
» offentlicher Sektor: vom Kreisverkehr zum Radweg bis zur Autobahn, von der ErschlieBungs-

strafle bis zum Logistikzentrum

» automotive Projekte: Prifgelande - Teststrecken - Handlingkurse - Fahrsicherheitszentren

- Fahrerlebniszentren

B Ingenieurleistungen: von der Due-Diligence-Untersuchung zur Machbarkeitsstudie, von der Skizze
zum Entwurf, von der Genehmigung bis zur Ausschreibung sowie Vergabe, Bauherrenvertretung
und ortliche Bauuberwachung - und Ruckflihrung und Implementierung dieses Bauwissens

in die Planung!

B kommunal in der StadteRegion Aachen - regional in NRW - national und international

So entstehen erfolgreiche Projekte!

www.ingenaix.de
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ONLINE-SCHULUNGEN 2021

V1 VESTRA INFRAVISION

1x ganztags: 06.10. BIM-Vertieferworkshop Infrastruktur alle

6 X vormittags: 19.-21. + 26.-28.10.| Grundlagen StraBenplanung AutoCAD + BricsCAD
2 x nachmittags: 20.-21.10. INFRAVISION-Umstiegsschulung AKGCAD

1x ganztags: 25.10. Workshop Radwegeplanung alle

2 x vormittags: 26.-27.10. Kanalplanung AutoCAD + BricsCAD
2 x vormittags: 09.-10.11. Kanalplanung AKGCAD

2 x ganztags: 10.-11.11. Intensivtraining Querprofil alle

1x ganztags: 18.11. BIM-Vertieferworkshop Infrastruktur alle

3 x ganztags: 30.11.-02.12. Grundlagen StraBenplanung AKGCAD

6 x nachm.: 07.-09. + 14.-16.12. Grundlagen Stra8enplanung AutoCAD + BricsCAD

BIM-Seminare
2 x ganztags: 04.-05.10. BIM-Grundlagen nach buildingSMART/VDI
3 x ganztags: 04.-06.10. Komplettseminar: BIM-Grundlagen nach buildingSMART/VDI
(2 x ganztags) + BIM-VESTRA-Vertieferworkshop Infrastruktur
(1x ganztags)
2 x ganztags: 16.-17.11. BIM-Grundlagen nach buildingSMART/VDI
3 x ganztags: 16.-18.11. Komplettseminar: BIM-Grundlagen nach buildingSMART/VDI
(2 x ganztags) + BIM-VESTRA-Vertieferworkshop Infrastruktur

(1x ganztags)
) akademie.akgsoftware.de

AKG-/inovi-WEBCASTS 2021

22.09. Modellzustande und Exemplareigenschaften in Inventor

23.09. Autodesk Docs und BIM 360

28.09. Autodesk License Compliance - legale Softwarenutzung

29.09. Inventor und Vault: fortgeschrittene Blechkonstruktion

30.09. Autodesk-Werkzeuge - die digitale Fabrik

14.10. Visualisierung von Revit-Objekten mit InfraWorks

20.10. Model Health Checker mit Power Bl und BIM Interoperability Tools
21.10. 3D-Punktwolken bearbeiten und nutzen mit ReCap & Inventor
08.12. ERP-Connector: CAD, PDM und ERP als perfektes Team

Beginn jeweils 10:00 Uhr, Dauer ca. 45 - 60 Minuten D akgsoftware.de/webcasts
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Endlich geht es wieder los, die ersten Messen
starten jetzt! Dazu zahlt auch die INTERGEO,
die fur Sie in Hannover und digital im Web
erlebbar wird. Nachdem im letzten Jahr nur
eine ,digitale Ausgabe“ moglich war, freuen wir
uns unglaublich darauf, Anwender, Interessen-
ten und Partner wieder am Messestand begru-
3en zu kdnnen - schlieflich ist das Herzstuck
einer Messe der persdnliche Kontakt.

Sie finden den AKG-/inovi-Stand in Halle
23, Stand 23B.45. Dort zeigen wir lhnen live
unter Einhaltung der entsprechenden Sicher-
heits- und Abstandsbestimmungen: VESTRA &
BIM-Schnittstellen, Markierungen und Beschil-
derungen im CAD mit dem neuen INFRASIGN 4,
Neues rund um das Autodesk-Produktportfolio,
Kostenberechnung im StraSenbau mit KOSTRA
15 sowie etliche innovative Verbesserungen
flr Planung und Bau in den Bereichen Strafie,
Bahn, Kanal. Vereinbaren Sie jetzt einen
Wunschtermin fur Ihre Messe-Prasentation in
Hannover oder beim Online-Event. Sie erhalten
dann von uns eine kostenfreie Eintrittskarte:

akgsoftware.de/intergeo

INTERG EO
SEP. 21 - 23

HANNOVER

LIVE+DIGITAL

... und weitere Messen in Deutschland und den Niederlanden

Weitere grofRe Messen finden wieder mit Publi-
kum statt - vorausgesetzt naturlich, das Infek-
tionsgeschehen lasst es zu. Messen sind also
wieder moglich, wenn auch noch etwas einge-
schrankt. AKG und inovi werden als Aussteller
gleich bei mehreren Veranstaltungen dabei
sein. Die entsprechenden Hygienekonzepte
setzen wir selbstverstandlich konsequent um.
Hierzu zahlt auch die 3G-Regel: Ausschliefllich
Geimpfte, Genesene oder Getestete werden
Zugang zu den Fachmessen erhalten. Weitere
MaRnahmen werden laut Veranstalter sein:
Abstandsregeln, spezielle Beluftung der Mes-
sehallen, Tragen von FFP2-Masken, besondere
Hygienevorkehrungen, Registrierung und damit
Nachverfolgbarkeit aller Teilnehmer. Wir sind
bereit fir den ,Re-Start“ und sind Uberzeugt,
dass die Prasenzmessen mit diesen Auflagen
bei besonnenem Verhalten aller Beteiligten
sicher und erfolgreich durchgefihrt werden
konnen.

Besuchen Sie uns:

BIMWORLD
MUNICH

7 INTERTRAFFIC

BIM WORLD

BIM World MUNICH 2021
23.-24.11.2021 — Miinchen,
Halle BO, Stand 135

DIGITALBAU

digitalBAU 2022
15.-17.02.2022 — Kéln,
Halle |, Stand 418

INTERTRAFFIC

Intertraffic Amsterdam 2022
29.03.-01.04.2022 — Amsterdam,
Halle 4, Stand 3.260
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Ruckblick I: AKG-ONLINE-SUMMIT im Juni 2021

Aus den bekannten Grunden konnte leider
auch in diesem Jahr das VESTRA-Anwendertref-
fen nicht durchgefuhrt werden. Als Alternative
fand vom 15.-16. Juni 2021 ein ,AKG-Online-
Summit” statt. Auf dieser Veranstaltung wurde
in virtueller Form Uber Neuigkeiten und Trends
informiert und diskutiert. Zu den Themen
zahlten z. B. VESTRA Build 59, BIM, das neue
INFRASIGN, KOSTRA Version 15, Neuerungen
in AutoTURN, AutoCAD und Civil 3D. Alexander
Broszek (Transoft Solutions) hielt gemeinsam
mit Clemens Schwaiger (Austrian Institute of
Technology) einen anschaulichen Vortrag Uber
aktive Unfallvermeidung fur Radfahrer und
(E-)Scooter. Wir danken allen Anwendern und
Partnern flr ihre Teilnahme und hoffen, dass
es 2022 dann endlich wieder ein Anwender-
treffen in Prasenz geben wird.

Norm bei AKG: Qualitatsmanagement nach DIN EN ISO 9001:2015

Im Rahmen eines Wieder-
holungsaudits wurde das
Qualitatsmanagementam

AKG-Stammsitz  Heiters-
heim im Juli 2021 durch

einen Auditor abermals

9001:2015 Uberpriuft. Als Ergebnis

wurde erneut bestatigt, dass unser Qualitats-
managementsystem den Anforderungen der
DIN EN ISO 9001:2015 entspricht. Schon 1996

lieRen wir uns zum ersten Mal auditieren. Das
Einrichten und Aufrechterhalten eines zertifi-
zierten Qualitdtsmanagementsystems ist mit
nicht geringen Kosten verbunden. Trotzdem
legen wir auf diese Prifung grolen Wert: nicht
wegen eines Zertifikats zur ,bloflen Zierde*,
sondern fur die unabhangige und externe
Bewertung der Unternehmensvorgange. Dies
schutzt vor ,Betriebsblindheit”, fordert und gibt
Sicherheit fur AKG und Programm-Anwender.

AutoTURN und AutoTURN Pro: Update der Fahrzeugbibliotheken

Gute Neuigkeiten fur alle AutoTURN-Anwender:
Die Version 11.0.2 der weltweit meist genutz-
ten Software zur Schleppkurvenanalyse ist ab
sofort erhaltlich. Das Release beinhaltet die
Unterstutzung fur neue CAD-Plattformen, Bug
Fixes und ein Update der Fahrzeugbibliothe-
ken. Zu Letzterem zahlen 53 neue Fahrzeuge
innerhalb der Richtlinien-Bibliotheken (FGSV
2020) und 32 neue Fahrzeuge nach Hersteller-
daten, z. B. Pkw, Mull- und Transportfahrzeuge,
Krane, Fahrzeuge des offentlichen Verkehrs
etc. Bei AKG erhalten Sie neben AutoTURN und
AutoTURN Pro das gesamte Transoft-Produkt-
portfolio und umfassenden Support.
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Ruckblick II: Online-Event ,,BIG BIM im Bauwesen“ der inovi gmbh

Uber 150 Teilnehmende folgten am 29. Juli
2021 der Einladung zum Online-Event ,BIG
BIM im Bauwesen®. Hier gab die inovi gmbh in
kompakter Form einen umfassenden Uberblick
zum aktuellen Stand der Technik und zeigte
anhand praktischer Beispiele, wie aus ein-
zelnen BIM-Workflows das grofle Ganze wird
- ,BIG BIM*“. Auf der Agenda standen Themen
wie BaulanderschlieBung mit Civil 3D (Gra-
ding Optimization), Fabrikplanung mit Revit/
Inventor, der Revit Data Connector von entegra
sowie die Einsatzmoglichkeiten von Autodesk
BIM Collaborate Pro. Abgerundet wurde das
Programm durch einen bemerkenswerten BIM-
Praxisbericht des Planungsblros ,degen &
partner mbb beratende ingenieure®.

inovi

BIG BIM

ONLINE EVENT

INFRASTRUKTUR | ARCHITEKTUR | CLOUD

Ein herzliches Dankeschdn nochmals an dieser
Stelle den externen Prasentatoren Stephanie
Hoérndler (Autodesk) sowie Franz Peter Degen
(degen & partner mbb/TERNARI) flr ihre infor-
mativen Beitrage.

Studium an der Dualen Hochschule Lorrach und bei AKG

Ab Oktober 2021 verstarkt
Jason Enehizena das AKG-
Entwicklungsteam, und zwar
im Rahmen seines Studien-
gangs ,Informatik“ mit Fach-
richtung ,Software Engineering” an der Dualen
Hochschule in Lorrach (DHBW). Wahrend des
Studiums lernen die Studierenden, Applika-
tionen zu entwerfen, zu entwickeln und zu
verknupfen. Neben der klassischen Program-
mierung spielen auch webbasierte und mobile
Anwendungen eine grofle Rolle. Theoriepha-
sen an der Dualen Hochschule in Lérrach und
praktische Aufgaben beim Ausbildungspartner
AKG in Heitersheim wechseln sich regelmafig
ab. So wird sichergestellt, dass Studieninhalte
und Arbeitspraxis aufeinander abgestimmt
sind. Die Ubernahmechancen sind bei AKG
ausgezeichnet, schlieBlich wurden bisher alle
DHBW-Studenten mit Abschluss, Max BuUrgi
und Tobias Lubbert, in ein festes Arbeitsver-

DUALER
PARTNER

mh DHBW

haltnis Ubernommen. Die Bewerbungsphase
far 2022 lauft derzeit. Alle Informationen
zum Ausbildungsangebot gibt es auf unserer
Webseite: www.akgsoftware.de/karriere.

.. iy

> \ ‘;ﬁ‘f
Noch im Praktikum, ab Oktober 2021 dann im
Studium: Jason Enehizena
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AKC

& AKG Software Consulting GmbH SOFTWARE
& AKG Civil Solutions GmbH

Uhlandstr. 12 Tel. +49(0)7634/56 12-0
D-79423 Heitersheim

Stralauer Platz 34 Tel. +49(0)30/285291-0
D-10243 Berlin

Augustinusstr. 11d Tel. +49(0)2234/96785-0
D-50226 Frechen

¢

I 1 ; ;

7 LY o
)

— Halle/Sadle__
¢ .

Baumwall 7 Tel. +49(0)40/36881241-0
D-20459 Hamburg

Schleiermacherstr. 11d  Tel. +49(0) 345/44 512-000
D-06114 Halle/Saale

info@akgsoftware.de | www.akgsoftware.de
info@akgcivil.com | www.akgcivil.com

& AKG Bauconsult GmbH

Stralauer Platz 34 Tel. +49(0)30/2408 78-760
D-10243 Berlin

info@akgbauconsult.de | www.akgbauconsult.de

¥ AKG Software Austria GmbH

Triester Str. 10 Tel. +43(0)22 36/865444-0
A-2351 Wiener Neudorf

info@akgsoftware.at | www.akgsoftware.at

& AKG Software Schweiz GmbH

Bahnhofstr. 9 Tel. +41(0) 81/544 0304
CH-7302 Landquart

info@akgsoftware.ch | www.akgsoftware.ch

VESTRA-Vertriebshandler in Europa / / AKG-Partnerunternehmen

— Polen Gesellschafter der inovi gmbh
DROCAD Sp. Z0.0. Autodesk-Lésungen - www.inovi.de
43-100 Tychy
www.drocad.pl »4 AUTODESK

Gold Partner
== Ungarn
Hungaro CAD —
1022 Budapest 7 TRANSOFT SOLUTIONS
www.hungarocad.hu

i

Griechenland
Geotech LTD
15344 Gerakas
www.geotech.gr

tandler.com |

Heitersheim | Berlin | Kéln | Hamburg | Halle/S. | Wien | Landquart




